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FORORD

Denne handbog om Faerdselsarealer for alle — Universelt design og tilgaengelighed giver anvisning
til universelt design af feerdselsarealer. Hindbogen er afgranset til vejarealer, hvorfor
tilgeengelighed i for eksempel bygninger, banearealer, skove og strande mv. ikke er omtalt.

Handbogen indgar i nedenstaende serie af handbgger om tilgeengelighed:

e Handbog om Fzardselsarealer for alle — Universelt design og tilgaengelighed
e Handbog om Tilgaengelighedsrevision

e Eksempelsamling om Faerdselsarealer for alle

Handbogen er udarbejdet af en ad hoc-gruppe under vejregelgruppen Tilgeengelighed for alle, der i
perioden havde fglgende sammensaetning:

Vejdirektoratet ved Birgitte Jgrgensen, forperson

Danske Handicaporganisationer (DH)/Dansk Handicap Forbund (DHF) ved Erna Christensen
Danske Handicaporganisationer (DH)/Dansk Blindesamfund (DBS) ved Jgrgen Bak
Hougaard Trafik ved Rikke Hougaard Sgrensen

Kgbenhavns Kommune ved Maria Christiansen

Odense Kommune ved Peter Kaas Nielsen

Rudersdal Kommune ved Karina Dworak-Bjerknaes

Skive Kommune ved Henrik Hjorth

Tilgeengelighedsspecialist Sgren Ginnerup

Via Trafik ved Christina Merwald Feldthaus

Viborg Kommune ved Jesper Hoelgaard

Zldresagen ved Marlene Rishgj Cordes

Vejdirektoratet ved Ida Marie @stergaard, projektleder frem til november 2022
Vejdirektoratet ved Jin Abdulla, projektleder fra november 2022 til april 2023
Vejdirektoratet ved Tea Dyrbye Jensen, projektleder fra april 2023

Ad hoc-gruppen havde fglgende sammensaetning:

Danske Handicaporganisationer (DH)/Dansk Blindesamfund (DBS) ved Jgrgen Bak
Odense Kommune ved Peter Kaas Nielsen

Rudersdal Kommune ved Karina Dworak-Bjerknaes

Vejdirektoratet ved Birgitte Jgrgensen

Vejdirektoratet ved Ida Marie @stergaard/Jin Abdulla/Tea Dyrbye Jensen
Tilgeengelighedsspecialist Seren Ginnerup, konsulent

Via Trafik ved Christina Merwald Feldthaus, konsulent

Denne handbog om "Feerdselsarealer for alle — Universelt design og tilgaengelighed” erstatter afsnit
1, 2, 3,6 0g7ihandbogen om ”Faerdselsarealer for alle — Universelt design og tilgaengelighed” fra
december 2017. Afsnit 4, 5, 8 og 9 i handbogen om ”“Faerdselsarealer for alle — Universelt design og
tilgaengelighed” fra december 2017 er flyttet til en ny handbog om "Tilgeengelighedsrevision”.

Denne handbog om ”Faerdselsarealer for alle — Universelt design og tilgaengelighed” indeholder
beskrivelser, der har til formal at give anvisninger af teknisk karakter. Det forudsaettes derfor, at

brugeren af handbogen har den ngdvendige tekniske indsigt.

Handbogen henviser til udvalgte, relevante, bindende bestemmelser.
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1 INDLEDNING

Formalet med denne handbog er at vejlede om universelt design og tilgengelighed inden for
vejomradet. Hindbogen kan benyttes som vejledning for de teknikere, der arbejder med
projektering af faerdselsarealer.

Malgruppen for handbogen er bygherrer, teknikere, arkitekter og ingenigrer inden for vejsektoren,
som fastleegger udformningen af offentlige feerdselsarealer gennem beslutninger og valg i
planlaegnings- og projekteringsprocessen. De har dermed ansvar for at sikre den ngdvendige
tilgaengelighed, som giver alle mulighed for at deltage aktivt i samfundet.

Handbogen er struktureret som fglger:

Afsnit 2: GRUNDLAG
Afsnittet beskriver grundlaget for denne handbog, herunder lovgivning, regler og vilkar, standarder
og normer.

Afsnit 3: INTRODUKTION
Afsnittet beskriver baggrunden for denne handbog, herunder forskellen pa begreberne
tilgeengelighed og universelt design, hensyntagen til tilgeengelighed samt funktionsanbefalinger.

Afsnit 4: BRUGERNE OG DERES BEHOV
Afsnittet giver en gennemgang af brugergrupperne og deres behov.

Afsnit 5: ANVISNING OM UDFORMNING
Afsnittet beskriver de egentlige vejledninger for tilgeengelig udformning af en lang raekke elementer
pa feerdselsarealer.

1.1 Referencer
1.1.1 Lovgivning

e FN’s konvention om rettigheder for personer med handicap (2006, ratificeret af Folketinget
2009)

e FN’s verdensmal for baeredygtig udvikling, januar 2016

e LBKnr. 168 af 14/02/2023 Bekendtggrelse af faerdselsloven

e BEKnr. 1399 af 12/12/2019 Bekendtggrelse om bygningsreglementet, 2018 (BR18)

e BEKnr. 425 af 13/04/2023 Bekendtggrelse om vejafmaerkning

e BEKnr. 426 af 13/04/2023 Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning

e BEKnr. 115 af 31/01/2014 Bekendtggrelse om sikkerhedsforanstaltninger i
jernbaneoverkgrsler, der er dbne for almindelig faerdsel

e BEKnr. 976 af 28/06/2016 Bekendtggrelse om cyklers indretning og udstyr m.v.

o Kommissionens forordning (EU) Nr. 1300/2014 om den tekniske specifikation for
interoperabilitet gaeldende for tilgeengelighed for handicappede og bevaegelseshaemmede
personer i EU's jernbanesystem (TSI/PRM)

e Europa-Parlamentets og radets forordning (EU) Nr. 181/2011 om buspassagerers rettigheder
og om andring af forordning (EF) nr. 2006/2004

e Europa-Parlamentets og radets forordning (EF) Nr. 1107/2006 om handicappede og
beveegelsesheemmede personers rettigheder, nar de rejser med fly
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e Europa-Parlamentets og radets forordning (EU) Nr. 1177/2010 om passagerers rettigheder ved
sgrejser og rejser pa indre vandveje og om aendring af forordning (EF) nr. 2006/2004
e LOVnr. 801 af 07/06/2022 Lov om tilgeengelighedskrav for produkter og tjenester

1.1.2 Regler og vilkar
Felgende handbgger, publiceret af Vejdirektoratet:

e Afmaerkning af vejarbejder m.v., september 2017

e Afmaerkning pa kgrebanen, standsning og parkering, januar 2020
e Afmarkning pa kgrebanen, Tvaerafmaerkning, januar 2020

e Anlaeg for parkering og standsning i byer, oktober 2018

e Brug af trafiksignaler, august 2018

e Fartdeempere, maj 2013

e Fodgaengeromrader, oktober 2016

e Fzerdselstavler, Generelt om faerdselstavler, juni 2017

e Fardselstavler, Oplysningstaver, juni 2022

e Fzrdselstavler, Pabudstavler, november 2017

e Generelt om vejvisning pa almindelige veje, januar 2020

e Grundlag for udformning af trafikarealer, maj 2021

e Handbog i trafikplanlaegning i byer, juni 2020

e Kollektiv bustrafik og BRT, december 2020

e Planlaegning og etablering af ladeinfrastruktur til elbiler, september 2022
e  Projektering af Trafiksignaler, juni 2022

e Servicevejvisning pa almindelige veje, december 2018

e Standsningssteder for letbaner, november 2016

e Tilgeengelighedsrevision, juli 2023

e Trafikplanlaegning i byer, juni 2020

e Trafikterminaler og knudepunkter, december 2020

e Tveerprofiler i byer, januar 2019

e Vejbelysning, november 2020

e Vejkryds i byer, oktober 2018

e Vejvisning for mennesker med bevaegehandicap, december 2017

e SBl-anvisning 272 Anvisning om Bygningsreglement 2018, 2. udgave 2020
e DS-Handbog 186 Vejledning — Tilgeengelighedskrav i BR18, 2017
e DS-Handbog 105 Udearealer for alle — sadan planlaegges et tilgaengeligt udemiljg, 2012

1.1.3 Standarder og normer

e DS/ISO 21542 Bygningskonstruktion — Tilgaengelighed til og anvendelighed af det byggede
miljg, 2021

e DS/EN 17210 Tilgengelighed til og anvendelighed af det byggede miljg — Funktionelle krav,
2021

e DS/CEN/TR 17621 Tilgaengelighed til og anvendelighed af det byggede miljg — Tekniske
ydeevnekriterier og specifikationer, 2021

e DS/EN 16587 Jernbaner — Indretning for personer med reduceret mobilitet (PRM) — Krav til
infrastrukturen for forhindringsfri ruter, 2017

e DS/EN 301549 Tilgaengelighedskrav ved offentlige udbud og indkgb af IKT-produkter og -
tjenester, 2021
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e DS/ISO 23599 Hjeelpemidler til personer, som er blinde eller svagsynede — Taktile belaegninger,
2019
e DS 1136 Brolaegning og belaegningsarbejder, 2013

1.1.4 @vrige

e Dansk Blindesamfunds hjemmeside: Tilgaengelighed for blinde og svagsynede (TiBS)

e DSB’s tilgeengelighedsstandard 2012

e VIVE, Det Nationale Forsknings- og Analysecenter for Velfeerd: Mennesker med handicap,
Hverdagsliv og levevilkar 2020

e Danmarks Statistik 2022: FOLK 1A: Folketal den 1. i kvartalet efter omrade, kgn, alder og
civilstand

e SBI, Evalueringsrapport: Test af nye tilgaengelighedsprincipper for fodgaengerfelter, 2012

o Vejdirektoratets eksempelsamling om Faerdselsarealer for alle, december 2022

1.2 Terminologi

I denne handbog anvendes fglgende terminologi:

Term Definition

0-kant Den del af kantstenen mellem fortov/cykelsti/kgrebane, hvor der er
skabt en niveaufri adgang med 0 cm kantstenslysning. Dette gg@res ofte
ved hjaelp af indvendige og/eller udvendige ramper.

Belaegningsskift Overgang eller aendring mellem to belaegningstyper, der adskiller sig
visuelt og ved overfladestruktur fra hinanden.

Jetbraendte Braending af savet granitoverflade med ilt og gas, sa der sker en termisk
spaltning af overfladen, som giver en jeevn men skridsikker overflade.

Kgbenhavnerfortov Fortovsbelaegning bestaende af to reekker betonfliser pa 80 x 62,5 cm
med en raekke chaussésten imellem. Betonfliserne ligger oftest med den
lange side i gangretningen.

Plinte Siddemulighed uden arm eller ryglaen.

Savede flise/sten Gennemskaret granitflise/-sten med en helt glat overflade.

Sikkerhedskrydsning | En metode som synshandicappede benytter ved sideveje uden
overkgrsel eller fodgaengerfelt. Den synshandicappede gar lidt ned ad
sidegaden og krydser, hvor kantstenen er vinkelret pa gangretningen.

Stokhugget flise/sten | Mekanisk behandling af savet granit, sa den knuses i overfladen, som
giver en ru men jeevn overflade, der er meget skridsikker.

Figur 1.1 Terminologi
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2 GRUNDLAG

Handbogen har status som en vejregel, der vejleder og anbefaler, hvordan faerdselsarealer kan
udformes, sa de er tilgaengelige for flest mulige brugere.

Handbogens anbefalinger daekker faerdselsarealer, der er matrikulaert udlagt som vejareal eller
dakket af vej- eller stifortegnelsen. Handbogens anbefalinger deekker bade offentlige og private
omrader. Pa bygningsmatrikler skal det gaeldende bygningsreglements krav fglges, se afsnit 2.1.4.
Pa trafikterminaler ved jernbanestationer skal TSI-PRM ofte fglges, se afsnit 2.1.6.

Handbogens anvisninger har status som vejledninger. | enkelte afsnit henviser handbogen til
szerlige krav og bestemmelser i andre love og bekendtggrelser. Det drejer sig seerligt om
bygningsmatrikler, omrader hvor TSI-PRM er galdende eller bekendtggrelser i
afmaerkningsbekendtggrelserne. Hvor der er overlappende krav, skal det skrappeste krav i
udgangspunktet fglges.

Handbogen har graenseflader til en reekke andre vejledninger og lignende publikationer, der
behandler universelt design og tilgaengelighed i andre dele af det byggede miljg, se referencer i
afsnit 1.1. Det er i stgrst muligt omfang sggt at ensrette anvisningerne i handbogen med de gvrige
anvisninger omkring tilgeengelighed, se afsnit 1.1, men de forskellige vejledninger er ikke alle
tilpasset europeeiske forhold, og de forskellige vejledninger opdateres Igbende. | tvivistilfeelde bgr
det altid undersgges, hvilken vejledning der gaelder, om der foreligger en opdateret udgave, og om
der er tale om krav eller vejledninger. Vejledningerne for universelt designede veje og gader
supplerer de gvrige vejregler omkring projektering af veje og gader.

2.1 Lovgivning
211 FN’s konvention om rettigheder for personer med handicap
Nzervaerende handbog er Vejdirektoratets bidrag til at opfylde FN’s handicapkonvention.

FN’s konvention om rettigheder for personer med handicap, artikel 1

Formalet med denne konvention er at fremme, beskytte og sikre muligheden for, at alle personer
med handicap fuldt ud kan nyde alle menneskerettigheder og grundlaeggende frihedsrettigheder
pa lige fod med andre, samt at fremme respekten for deres naturlige veerdighed. Personer med
handicap omfatter personer, der har en langvarig fysisk, psykisk, intellektuel eller sensorisk
funktionsnedsaettelse, som i samspil med forskellige barrierer kan hindre dem i fuldt og effektivt at
deltage i samfundslivet pa lige fod med andre.

Kilde: FN’s konvention om rettigheder for personer med handicap (2006, ratificeret af Folketinget 2009)

FN’s konvention om rettigheder for personer med handicap, artikel 9, stk. 2a

Deltagerstaterne skal ligeledes traeffe passende foranstaltninger til at udvikle, udbrede kendskabet
til og overvage gennemfgrelsen af minimumsstandarder og vejledninger for tilgeengeligheden af
faciliteter og tilbud, der er abne for eller gives til offentligheden.

Kilde: FN’s konvention om rettigheder for personer med handicap (2006, ratificeret af Folketinget 2009)
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FN har i sin handicapkonvention defineret universelt design sadan:

FN’s konvention om rettigheder for personer med handicap, artikel 2 (uddrag):

| denne konvention betyder “universelt design” udformning af produkter, omgivelser, ordninger og
tilbud, saledes at de i videst muligt omfang kan anvendes af alle personer uden behov for tilpasning
eller szerlig udformning. "Universelt design" udelukker ikke hjalpemidler til szerlige grupper af
personer med handicap, nar der er behov derfor.

Kilde: FN’s konvention om rettigheder for personer med handicap (2006, ratificeret af Folketinget 2009)

| artikel 4 i FN’s handicapkonvention opfordres de enkelte deltagerstater til at

e udarbejde standarder og retningslinjer vedr. tilgeengelighed
e formidle viden om gode Igsninger til projekterende og andre fagligt ansvarlige
e inddrage handicaporganisationerne i planlaegningsfasen.

Denne handbog bidrager til, at offentlige feerdselsarealer er universelt designet.
2.1.2 FN’s Verdensmal for baredygtig udvikling

| et bredere samfundsmaessigt baeredygtighedsperspektiv gaelder det, at universelt designede og
tilgaengelige vej-, gade- og pladsarealer understgtter en gget mobilitet for mennesker med
funktionsnedsaettelser, og dermed medvirker til at opfylde FN’s verdensdelmal 9.1, 11.2 og 11.7.
Disse verdensdelmal handler bl.a. om at give alle mennesker — herunder seerligt udsatte grupper —
"fornuftig og lige adgang for alle”, herunder adgang til sikre, tilgeengelige og baeredygtige
transportsystemer og til sikre inkluderende og tilgaengelige offentlige steder og grgnne omrader.

FN’s verdensmal for baeredygtig udvikling 9.1

Der skal udvikles palidelig, baeredygtig og robust infrastruktur af hgj kvalitet, herunder regionale og
graenseoverskridende infrastruktur, for at stgtte den gkonomiske udvikling og menneskelig trivsel,
med fokus pa lige adgang for alle til en overkommelig pris.

Kilde: FN’s Verdensmdl for baeredygtig udvikling

FN’s verdensmal for baeredygtig udvikling 11.2

Inden 2030 skal der skabes adgang for alle til sikre, tilgaengelige og baeredygtige transportsystemer
til en overkommelig pris, trafiksikkerheden skal forbedres bl.a. ved at udbygge den kollektive trafik
med szerlig hensyn til behov hos sarbare befolkningsgrupper, kvinder, bgrn, personer med
handicap og de zeldre.

Kilde: FN’s Verdensmdl for baeredygtig udvikling

FN’s verdensmal for bzeredygtig udvikling 11.7

Inden 2030 skal der gives universel adgang til sikre, inkluderende og tilgeengelige, gronne og
offentlige rum, isaer for kvinder og bgrn, for zeldre mennesker og for personer med handicap.
Kilde: FN’s Verdensmdl for baeredygtig udvikling
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2.1.3 LBK nr. 168 af 14/02/2023, Bekendtggrelse af feerdselsloven
Faerdselsloven angiver grundregler og anvisninger om faerdsel i trafikken.

| forhold til tilgeengelighed angiver faerdselsloven:

e Fzrdselsregler for gdende §10-13

e Kgrendes forpligtigelser over for gdende §27

e Serlige forhold for personer med handicap §88a

e Mulighed for etablering af reserverede parkeringspladser §92, stk. 3.

2.14 BEK nr. 1399 af 12/12/2019, Bekendtggrelse om bygningsreglementet, 2018 (BR18)

Bygningsreglementet specificerer byggelovens krav til opfgrelse, renovering og indretning af
bygninger i forhold til bl.a. sikkerhed, brand, tilgeengelighed og sundhed.

| forhold til tilgaengelighed pa faerdselsarealer angiver bygningsreglementet bl.a.:
e Krav til adgangsforhold §48 - 62

e Krav til brugerbetjente anlaeg §159 - 160

e Krav til indretning af WC-rum §214

e Krav til elevatorer §246

e Krav til parkering §401.

2.15 BEK nr. 426 af 13/04/2023, Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning

"Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning” indeholder bestemmelser om brugen og
administrationen af vejafmaerkning.

| forhold til tilgeengelighed angiver “Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning” bl.a.:
e Krav til frihgjde §26, stk. 3

e Krav til parkering §201, stk. 4 og §202, stk. 2

e Krav til fodgaengertryk §260

e Krav til lydsignaler §261-265

e Krav til retningspil §266-270

e Krav til vejvisning §433-438.

2.1.6 Kommissionens forordning (EU) Nr. 1300/2014 om den tekniske specifikation for
interoperabilitet geeldende for tilgeengelighed for handicappede og
bevagelsesheemmede personer i EU's jernbanesystem (TSI PRM)

TSI betyder Tekniske Specifikationer for Interoperabilitet. TSI er EU-harmoniserede tekniske krav,
der skal understgtte en aben jernbane over landegraenser (graeenseoverskridende jernbane).

TSI PRM for bevaegelseshemmede angiver krav til perroner, adgangsveje, rullende materiel mv. af
hensyn til personer med reduceret mobilitet. PRM star for Persons with Reduced Mobility.

Ved forpladser til jernbaneterminaler, lufthavne mv. skal regelszet for TSI PRM ofte bruges. TSI PRM

har bindende krav til bredder af adgangsarealer, trapper, ramper, information, visuel kontrast,
akustik, taktile flader og jeevnhed.
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Bade bygningsreglementet og vejreglerne, herunder naervaerende handbog, afviger fra
ovenstaende krav. Der kan ogsa optraede krav om at forskellige trafikformer er forbundet via
sakaldte hindringsfri straekninger.

2.2 Bearedygtighed og CO,-reduktion

Der er i disse ar stigende fokus pa bzaeredygtighed i alle dele af samfundet, bade i forhold til
klimaforandringer og i et bredere samfundsmaessigt perspektiv, som for eksempel FN’s verdensmal
er udtryk for.

Inden for vejsektoren er reduktion af CO,-udledning et muligt indsatsomrade. Det er muligt at opna
reduktioner bade gennem krav om valg af materialer og udfgrelsesmetoder og gennem tiltag, der
tilskynder trafikanterne til mere baeredygtige valg af transportmiddel. | de tilfeelde, hvor en analyse
eller et projekt omfatter materialevalg og udfgrelsesmetoder, bgr analyser og projekter derfor
indeholde overvejelser om klimavenlige metoder/tiltag, herunder reduktion af CO,-aftrykket.

De Igsninger, som denne handbog beskriver og anbefaler, er for det meste uafhaengige af
materialevalg og udfgrelsesmetode. Derfor indeholder denne handbog ikke specifikke krav eller
anbefalinger inden for disse omrader. Indarbejdelse af universelt designede eller tilgaengelige
Igsninger, for eksempel efter gennemfgrelse af en tilgaengelighedsrevision, er sjeldent et projekt i
sig selv, men indgar i udgangspunktet i et vej-, gade- eller pladsprojekt. | denne type projekter skal
bygherre, projekterende og udfgrende forholde sig til andre vejregelhandbgger og vejledninger,
som for eksempel udbudsbestemmelserne. Specifikke krav til CO,-reducerende materialevalg og
udfgrelsesmetoder vil derfor blive indarbejdet i disse publikationer, hvor det er hensigtsmaessigt.
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3 INTRODUKTION

Universelt design gavner alle mennesker, uanset om de har en funktionsnedsaettelse eller ej. En
funktionsnedszettelse bliver fgrst til et handicap, nar man mgder barrierer i det omgivende miljg.
Nar barriererne fijernes ved brug af universelt design, kan handicappet formindskes eller
elimineres. Derfor bgr veje, gader, fortove og pladser designes universelt/tilgeengeligt.

Handbogen beskriver, hvordan vejprojekter kan projekteres med henblik pa at na dette mal. Det
overordnede mal er at hindre, at der skabes ungdige barrierer for mennesker med
funktionsnedsaettelser pa deres rejse fra A til B, uanset om det er mellem hjemmet og
arbejdspladser, studiepladser, institutioner, indkgb eller andre mal.

Formalet med handbogen er dermed at vejlede om universelt design og tilgeengelighed, og hvordan
dette sikres pa vejomradet.
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Figur 3.1 Et samfunds tilgaengelighed er en grundlaeggende forudsatning for at skabe lige
muligheder for alle.

3.1 Universelt design og tilgeengelighed

Historisk anvendes ordet tilgaengelighed — i dansk sammenhaeng — i omtrent samme betydning som
universelt design.

De to begreber er imidlertid ikke synonymer. Tilgaengelighed betyder, at en bygning eller et
faerdselsareal er udformet, s mennesker med funktionsnedszettelser kan fa adgang og bruge

bygningen/arealet, mens universelt design herudover angiver, at Igsningen er ligeveerdig.

Begrebet universelt design udfordrer den traditionelle opfattelse af befolkningen som bestdende af
et flertal af “normale” og et mindretal af “handicappede”.
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Universelt design anerkender, at

e ingen mennesker har et handicap knyttet til deres krop. Man kan have en
funktionsnedsaettelse, men handicappet opstar fgrst i samspillet mellem en
funktionsnedsattelse og omgivelsernes barrierer.

e en funktionsnedsattelse ikke er en stationaer tilstand. Nogle mennesker fgdes med en
funktionsnedsaettelse, og har den hele livet. Andre far en funktionsnedsaettelse pa grund af for
eksempel sygdom, ulykker eller alderdom. Man kan ogsa have en funktionsnedseettelse i en
kortere periode, for eksempel hvis man brakker benet og ikke kan g3, fgr det er helet.
Mennesker, der kgrer en barnevogn, en indkgbsvogn eller en rullekuffert, har en
funktionsnedsaettelse netop pa det tidspunkt, hvor de er i gang med den aktivitet. Barnet i
barnevognen tzller med i antallet af mennesker, der har brug for hjaelpemidler.

—_——c—— 1]

Funktionsnedszettelse + barriere =

HANDICAP

Figur 3.2 Figuren illustrerer, hvordan en funktionsnedsattelse samt omgivelsernes barrierer kan
resultere i, at personer far et handicap.

Antallet af personer med funktionsnedsaettelse er vanskeligt at opggre helt ngjagtigt, da man ikke
ma registrere handicaps. Desuden er der i forskellige relationer forskellig brug af begrebet
handicap. VIVE (Det Nationale Forsknings- og Analysecenter for Velfeerd) benytter i rapporten
”"Mennesker med handicap, Hverdagsliv og levevilkar 2020” ordet “handicap”, der opstar, nar en
person med en fysisk eller psykisk funktionsnedsaettelse oplever barrierer i forbindelse med
deltagelse i det omgivende samfund.

VIVE-undersggelsen baserer sig pa, om de udspurgte personer selv mener, at de har et handicap. |
undersggelsen fra 2020 angav 30,6 % af de adspurgte mellem 16-64 ar, at de havde et fysisk
og/eller psykisk handicap.

Undersggelsen sondrer ogsa mellem stgrre eller mindre fysisk eller psykisk handicap. Hvis man
tager gruppen med stgrre fysisk og/eller stgrre psykisk handicap, udggr den i 2020 henholdsvis 8,6
% o0g 3,3 % ellerialt 11,9 %, heraf er 1,1 % personer med bade stgrre fysisk og starre psykisk
handicap. Hertil kommer en stor andel af ldre over 64 ar som i alt udggr 20 % (Danmarks Statistik,
2022), samt en andel af unge under 16 ar.

Til dette kommer personer, der midlertidigt har en funktionsnedsaettelse i en sddan grad, at det vil

have en indflydelse pa deres dagligdag. Her kan navnes gravide og personer, der er kommet skade
eller er midlertidigt syge.
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3.2 Hensyntagen til tilgeengelighed

Enhver planlaegnings- og projekteringsproces vil almindeligvis kraeve afvejning og valg mellem
forskelligrettede hensyn undervejs.

For vej- og trafikprojekter geelder det naturligvis om at have fokus pa det faerdige projekts evne til
at leve op til sit trafikale formal. Samtidig kan der, udover hensynet til projektgkonomien, vaere
forudsaetninger vedrgrende for eksempel klimabelastning i arbejdsprocesser eller baeredygtighed i
materialevalg, som er vigtige for projektet.

Hensigten med denne handbog er ikke at give specifikke anvisninger pa, hvordan hensynet til
tilgengelighed skal vaegtes i forhold til de mange gvrige hensyn. Der er i sidste ende tale om et
valg, som i de enkelte projekter ma traeffes af de personer eller organisationer, der har netop dette
ansvar.

De fleste vej- og trafikprojekter har ikke som hovedformal at forbedre tilgaengeligheden.
Hensyntagen til bl.a. politiske prioriteringer, projektgkonomi, fremkommelighed, forskellige
trafikantgrupper, miljgforhold mv. kan fgre til at tilgeengelighed ikke far tilstreekkelig vaegt i
projekteringen.

Tilgeengelighedsrevision, som er beskrevet i handbogen om "Tilgeengelighedsrevision”, opstiller en
formel ramme for, hvordan tilgaengelighedshensyn kan sikres i et projekt. Neervaerende handbog
giver det rent fagtekniske grundlag for at sikre tilgaengelig udformning af veje og stier.

Tilgeengelighed er i sig selv en opvejning af forskellige hensyn til meget forskellige brugergruppers
behov. Det er i denne handbog forsggt at tydeligggre, hvilke tiltag der tager hensyn til hvilke
brugergrupper, og hvor der kan vaere en konflikt.

Hensynet til tilgeengelighed ma aldrig ske pa bekostning af trafiksikkerheden.
3.3 Funktionsanbefalinger kontra malanbefalinger

Anbefalingerne i handbogen har primaert karakter af anbefalede mal, som angives ved specifikke
mal i for eksempel cm eller %o. Imidlertid kan anvisningerne i handbogen ogsa anvendes som
funktionsanbefalinger. Dette betyder, at der kan anvendes andre |gsninger end de, der er
beskrevet i handbogen, for eksempel med henblik pa innovation eller imgdekommelse af seerlige
krav. Hvis der anvendes en anden Igsning, bgr det dokumenteres, at virkningen er lige sa god som
handbogens anbefalede Igsning. Handbogens Igsninger anvendes dermed som baseline, det vil sige
den standard, som den nye Igsning skal males op i mod. Dette bgr ske ved — fgr etablering — at
foretage en afprgvning i 1:1 af den nye Igsning med et passende antal testpersoner, der er
repraesentative for brugergrupperne. For at skabe et anvendeligt grundlag for vurderingen, bgr der
mindst anvendes en gruppe pa 10 og gerne 20-30 testpersoner, og gruppen bgr omfatte
mennesker med forskellige funktionsnedsaettelser.

Som eksempel pa en test af denne type med metodebeskrivelse henvises til den metode, der er
anvendt i rapporten "Test af nye tilgeengelighedsprincipper for fodgaengerfelter, Evalueringsrapport

SBI1 2013:17".

Kommuner og myndigheder opfordres til at dele testresultater, afprgvninger og erfaringer, sa at
andre kan laere af resultaterne, uanset om der er tale om gode eller darlige resultater.
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Udenlandske Igsninger og testresultater kan ikke ukritisk overfgres til danske forhold. | andre lande
er der andre traditioner for brug af hjeelpemidler og generel feerdsel for personer med
funktionsnedsattelse end i Danmark. Anderledes klima og adgang til og brug af materialer giver
ligeledes lgsninger, der er tilpasset de lokale forhold. Selvom der arbejdes pa at udarbejde
internationale standarder inden for omradet, bgr udenlandske Igsninger altid testes i Danmark,
inden de anvendes i stgrre omfang.
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4 BRUGERNE OG DERES BEHOV

Dette afsnit praesenterer de brugerbehov, som er grundlaget for de efterfglgende konkrete
anbefalinger i afsnit 5.

Beskrivelsen af brugerbehovene er struktureret efter en opdeling i brugergrupper.
Brugergrupperne er opdelt i fire hovedkategorier, som fglger opdelingen i DS/EN 17210. | denne
handbog er de fire kategorier inddelt i undergrupper, der har forskellige behov i forhold til
udformning af vejarealer. Det er disse undergrupper, som der tages udgangspunkt i ved beskrivelse
af brugernes behov.

Fysisk funktionsnedszettelse:

e Personer med fysisk funktionsnedsaettelse uden behov for hjaelpemidler
e Personer, der bruger hjalpemidler pa hjul

e Personer, der bruger hjelpemidler uden hjul.

Sansemaessig funktionsnedszettelse:

e Synshandicappede

e Dgve og hgrehaemmede

e Personer med anden sansemaessig funktionsnedsaettelse.

Kognitiv funktionsnedsaettelse:
e Personer med kognitiv funktionsnedszettelse.

Immunologisk funktionsnedszettelse:
e Allergikere.

4.1 Fysisk funktionsnedsattelse
41.1 Personer med fysisk funktionsnedsaettelse uden behov for hjelpemidler

Gruppen omfatter bl.a.:

e Personer, som er fysisk forskellige (hgj, lav, overvaegtig, gravid mv.)

e Personer, der er kommet til skade for eksempel braekket ben, arm, hand mv.

e Personer, der har gangbesveer

e Personer med nedsat lungefunktion

e Personer, der har nedsat kropslig faerdighed, styrke, udholdenhed, balanceproblemer;
herunder sma bgrn og zldre.

Behov:

e Gangbane med jeevn, sammenhangende belaegning

e Trapper med acceptabel stigning og hvilerepos

e Handlister ved trapper og ramper

e Kort afstand til handicapparkeringspladser

e Kort afstand fra busstoppested til rejsemal

e  Ekstra grgntid i signalanlaeg

e Greb og kontakter placeret inden for reekkevidde

e Kantstensopspring ved stoppested for lettere indstigning
e Hvilemuligheder ved busstoppesteder samt med passende afstand pa straekninger
e Information og markeringer i forskellige leesehgjder
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o Tilstraekkelig frihgjde under skilte og beplantning

Brugergruppen favner bredt og kan daekke alt fra mindre fysisk funktionsnedszettelse til sveer
funktionsnedsaettelse. Funktionsnedsaettelsen er ofte usynlig, og det kan derfor vaere sveert for
omgivelserne at erkende, at personen har en funktionsnedszettelse.

Ved projektering er det vigtigt at tage hensyn til forskelligheden i brugergruppen. | nogle tilfeelde
kan det blive ngdvendigt at indarbejde flere Igsninger, da en enkelt Igsning ikke vil kunne daekke
hele brugergruppen.

Der bgr ogsa veere fokus pa at udarbejde universelle Igsninger, som personer med nedsat funktion
eller styrke i en side af kroppen kan bruge for eksempel ved placering af handlister i begge sider af
trapper.

4.1.2 Personer, der bruger hjalpemidler pa hjul

Gruppen omfatter bl.a.:

e Personer, der bruger mobilitetshjeelpemidler for eksempel k@restolsbrugere og rollatorbrugere
e Personer, der skubber en barne- og klapvogn

e Personer, der bruger andre hjalpemidler pa hjul for eksempel rullekufferter, seekkevogn mv.

Behov:

e Gangbane i tilstraekkelig bredde med jeevn, sammenhangende belaegning

e Ramper i stedet for trapper eller trin

e lkke for stort leengde- eller tveerfald pa gangbaner

e Kantstensramper ved mindre opspring

e Kort afstand til handicapparkeringspladser

e Greb og kontakter placeret indenfor raekkevidde

e Kantstensopspring ved stoppested for lettere indstigning, samt rampe i bussen
o Tilstraekkelig plads til mangvrering af hjaelpemidler pa hjul ved retningsskrift pa gangbaner
e  Ekstra grgntid i signalanlaeg

o Tilstreekkelig plads til knaeene under borde i byrum

e Ekstra plads ved siden af sidde- og hvilemuligheder.

Denne brugergruppe er en af de mest synlige. Ved projektering skal der iszer veere fokus pa bredde,
jeevnhed og fald pa gangbaner, samt opspring som kan udggre en barriere.

Der bgr altid etableres ramper eller anden mulighed for niveaufri adgang.
4.1.3 Personer, der bruger hjelpemidler uden hjul

Gruppen omfatter bl.a.:

e Personer, der bruger krykker eller proteser

e Personer, der bruger stok

e Personer, der er blinde eller staerkt svagsynede, og har brug for plads til hjeelpemidler for
eksempel fgrerhund eller mobilitystok.

Behov:

e Gangbane i tilstreekkelig bredde med jeevn, sammenhangende belaegning
e Ramper og trapper med acceptabel stigning og hvilerepos

e Handlister ved trapper og ramper
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e Kort afstand til handicapparkeringspladser

e Kort afstand fra busstoppested til rejsemal

e Greb og kontakter placeret inden for reekkevidde

e Kantstensopspring ved stoppested for lettere indstigning

e Hvilemuligheder ved busstoppesteder samt med passende afstand pa straekninger
e  Ekstra grgntid i signalanlaeg.

Denne brugergruppe er ogsa synlig. For denne brugergruppe er det vigtigt at sikre korte
gangafstande samt plads pa gangbanen til brug af hjaelpemidlet.

Dimensioner for passagebredder for fodgaengere herunder personer, der bruger hjeelpemidler med
eller uden hjul, fremgar af handbogen om ”"Grundlag for udformning af trafikarealer”.

4.2 Sansemaessig funktionsnedszettelse
421 Synshandicappede

Gruppen omfatter bl.a.:

e Personer, der er blinde eller staerkt svagsynede

e Personer, der er farveblinde

e Personer, der har et midlertidig synshandicap pa grund af for eksempel migraene, skade,
svimmelhed eller glemte briller

e Personer, der befinder sig i mgrke

e Personer med lysoverfglsomhed

e Personer, der er dgvblinde.

Behov:

e Tydelig adskillelse mellem fodgaengere og kgrende trafik, bade med visuel kontrast og taktil
markering (for eksempel kantstensopspring)

e Tydelig markering af gangretning, bade visuelt og taktilt

e Fglbare (taktile) signaler ved vejkryds, specielt for blinde eller steerkt svagsynede med nedsat
hgrelse

e Lydsignaler ved signalkryds

e Tilstreekkelig belysning

e Greb og kontakter udformes og placeres, sa de kan bruges uden synssansen

e Let adgang til kollektiv trafik

e Visuelle signaler med genkendelige symboler, specielt for farveblinde.

Denne brugergruppe favner bredt, og funktionsnedsaettelsen kan bade vaere synlig og usynlig.

For at projektere vejarealer, der tilgodeser synshandicappedes behovs, kraever det en dybere
indsigt i, hvordan trafikanter med intet eller staerkt nedsat syn orienterer sig.

Preemissen for personer, der er blinde, og deres orientering i inde- og udemiljger er, at de kan
orientere sig uden brug af synet. Steerkt svagsynede kan ofte benytte sig af en synsrest i
kombination med ikke-visuelle orienteringsstrategier.

| forhold til orientering pa feerdselsarealer er de primaere sanser, der kan bruges som orientering:

e Fglesansen: Taktile aendringer i beleegning og omgivelser maerkes gennem stokken eller
fedderne. Ogsa forskelle i vindpavirkning kan bruges til orientering.
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e Hgresansen: Lydsignaler og egentlig lydinformation. Lyd fra trafikanterne for eksempel
motorstgj. “Lydskygger”, hvor der for eksempel registreres ophgr i trafikstgj, fordi man er ud
for en barriere.

e Den kinaestetiske sans (opfattelsen af kroppens bevaegelser, position, veegt og kraft, i familie
med balancesansen) kan bruges til at registrere andringer i belaegningens haeldning ved
@&ndringer i terraenet eller pa en rampe frem mod en kantsten.

e Smags- og lugtesansen bruges, hvor for eksempel en bestemt butik eller plante kan kendes pa
sin lugt.

Ovenstaende sanser kan have varierende betydning fra person til person, og det er forskelligt i
hvilken grad de forskellige sanser bruges for at kompensere for nedsat synssans. Nogle personer,
som er blevet blinde i sen alder, har ofte kombinationshandicaps, hvor nedsat syn kombineres med
nedsat hgrelse eller fglesans. Denne brugergrupper har derfor svaerere ved at faerdes pa egen
hand.

Synshandicappedes orienteringsprincipper kan opdeles i detail- og omradeorientering.

e Detailorientering er det helt nzere, for eksempel at finde en ledelinje og fglge den.
e Omradeorientering er at kunne orientere sig i et stgrre omrade.

Detailorientering (stokkebrugere)
| forbindelse med detailorientering anvendes to tekniker:

e Pendulteknikken
o Trailing

Ved pendulteknikken bevaeger brugeren stokken fra side til side over underlageti en
pendulbevaegelse foran sig. Stokkens spids eller kugle skal vaere et par centimeter leengere ude end
skulderen i hver side. P4 den made anvender brugeren stokken til at sikre, at personen ikke gar ind
i noget. Dernaest far brugeren oplysninger om underlaget og eventuelt lodrette elementer foran og
til siden. Disse oplysninger modtages i haenderne gennem fglesansen.

Ved trailing fglger brugeren en gnsket linje/retning ved hjzelp af naturlige eller szerlige ledelinjer.
Brugeren marker ledelinjen med stokken eller fgdderne og holder pa den bade retning. Ledelinjen
kan veere taktil, auditiv eller visuel, hvis brugeren har en synsrest.

Andre vigtige forhold er at kunne ga ligeud / holde en retning, for eksempel over et kryds. Fortove,
der forlgber i en svag kurve, er et problem. Det er lettere at faerdes i helt rette linjer.

Omradeorientering

Nar en blind eller svagsynet person skal lzere at fglge en ny rute med hjalp fra en
mobilityinstruktegr, vil instruktgren fgrst ga ruten selv og holde gje med hvilke elementer, der kan
bruges undervejs. Det kan vaere forskelligt fra person til person afhaengig af vedkommendes
kognitive og sensoriske muligheder.

Generelt er preemissen, at personer, der er blinde eller staerkt svagsynede, skal laere en rute af en
instruktgr eller en anden ledsager, inden vedkommende kan ga den pa egen hand. Men der er ogsa
enkelte blinde fodgaengere, som bl.a. ved hjzalp af GPS eller ud fra en detaljeret mundtlig
instruktion, selv kan lzere sig at fglge en ny rute.
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Instruktgren planlaegger ruten som en kombination af straekninger og kendemazerker. Herefter
leerer den blinde fodgeenger ruten lidt efter lidt, s man gar et leengere og laengere stykke, indtil
den blinde fodgaenger kan hele ruten. Selv en ganske kort rute skal ofte sammensattes af mange
etaper. For hver etape skal instruktgren og den blinde fodgaenger vaelge et fysisk element (en
ledelinje), som kan fglges frem til naeste kendemaerke. Man skal kunne erkende kendemazerket og
derefter finde naeste ledelinje osv. | nogle tilfaelde, for eksempel ved krydsning af en vej, er der
ingen fysiske ledelinjer. Her orienterer man sig i stedet ved hjaelp af lydsignaler — hvis disse findes —
og ved at holde en given retning fra det forrige kendemaerke.

4.2.2 Dgve og hgrehammede

Gruppen omfatter bl.a.:

e Personer, der er dgve eller dgvblevne

e Personer, der har nedsat hgrelse

e Personer, der befinder sig i stgjende omgivelser.

Behov:

e Overskuelig og let forstaelig indretning af faerdselsarealer

e Tydelig adskillelse mellem fodgaengere og kgrende trafik, da dgve og hgrehammede ikke kan
hgre den kgrende trafik

e Tydelig, velbelyst skiltning, da visuel information er saerlig vigtig for dgve og hgreheemmede

e Generelt god belysning, sa kommunikation med tegnsprog er muligt

e Tilstreekkelige brede gangarealer, sa personer kan sta/ga ved siden af hinanden og benytte
tegnsprog

e Lydinformation suppleres med visuel information

e Begransning af baggrunds lyd, sa samtale er mulig, for eksempel ved placering af scene i
byrum.

Denne brugergruppes funktionsnedsaettelse er oftest usynlig for omgivelserne. De fleste brugere i
denne brugergruppe kan faerdes pa egen hand. De stgrste problemer er ved faerdselsarealer med
blandet trafik og ved information, som kun gives via lyd, for eksempel et forsinket tog. En person
med nedsat hgrelse bruger szerligt synet i sin feerdsel, og det er derfor vigtigt for denne
brugergruppe, at der sikres tilstraekkelig belysning.

4.2.3 Personer med anden sansemaessig funktionsnedsattelse

Gruppen omfatter bl.a.:

e Personer, der opfatter sanseindtryk forskelligt

e Personer, der har forskellig sansemaessig fglsomhed
e /ldre personer med nedsat sensorisk funktion

e Personer med nedsat bergringsfunktion.

Behov:

e Materiale med hgj varmeledningsevne undgas i for eksempel handlister
e Betjening af trykknapper og lignende kan ske uden brug af handen

e Jaevne belaegninger pa gangbaner

e Undga for mange sanseindtryk pa samme tid.

Denne brugergruppe favner bredt, og der kan vaere personer fra flere af de andre brugergrupper,

som har en sensorisk eller sansemaessig funktionsnedszettelse. Funktionsnedsaettelsen er oftest
usynlig for omgivelserne.
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Ved projektering af vejanlaeg er det seaerligt vigtigt at have fokus pa jeevne overflader bade pa
gangbaner og overflader, som bergres med haenderne. Der bgr benyttes materialer, som har lav
varmeledningsevne, for eksempel trae, plast eller komposit.

For personer med sansemaessig felsomhed er det vigtigt at skabe rolige omgivelser uden for meget
information.

4.3  Kognitiv funktionsnedsaettelse
4.3.1 Personer med kognitiv funktionsnedsaettelse

Gruppen omfatter bl.a.:

e Personer, der har problemer med at forsta, behandle eller bruge information
e Personer med indlaeringsvanskeligheder

e Personer, der ikke forstar dansk

e Personer pa autismespektret

e Personer med demens

e Personer, der bliver let distraherede

e Bgrn, der ikke har leert at laese

e Personer med nedsat korttidshukommelse

e Personer med ordblindhed

e Personer med midlertidig nedsat kognitiv evne pa grund af sygdom eller ekstrem treethed
e Personer med nedsat koncentrationsevne

e Personer, der er fgrstegangsbrugere af et meget komplekst, beferdet miljg.

Behov:

e Overskuelig og let forstaelig indretning af feerdselsarealer

e Ensartet og genkendelig udformning af trafikale Igsninger

e Intuitive ruter

e Tydelig visuel og taktil adskillelse af fodgaengere og kgrende trafik

o Letlaeselig skiltning, bl.a. med piktogrammer og symboler i stedet for tekst

e Let adgang til kollektiv trafik

e Mulighed for ophold i rolige omgivelser

e Undga blinkende lys

e Undga store menneskemaengder

e Dgre og lager udformet, sa de betjenes intuitivt, uanset om de skal skubbes, traekkes eller
skydes for abning

e Giftige planter bgr undgas.

Denne brugergruppes funktionsnedsattelse er usynlig for omgivelserne og deekker et meget bredt
spekter af brugere. Nogle brugere kan faerdes pa egen hand, mens andre brugere har brug for
hjalp. Flles for denne brugergruppe er, at vejanlaeg skal ggres sa let forstaelige og intuitive som
muligt. Der bgr benyttes piktogrammer og symboler i stedet for eller som supplement til tekst. Ved
plads- og parkprojekter bgr der indteenkes mulighed for ophold i rolige omgivelser, uden for mange
stimuli, for eksempel kan baenke placeres vaek fra abne pladser i sma nicher.
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4.4 Immunologisk funktionsnedszettelse
44.1 Allergikere

Gruppen omfatter bl.a.:
e Personer med astma
e Personer med allergi.

Behov:

e Undga eller reducér brugen af beplantning, der afgiver pollen

e  Sikre byrum med stor luftudskiftning

e Undg3, at hvilemuligheder placeres teet op ad steerkt duftende planter.

Mennesker med allergi udggr en stigende del af befolkningen, og pollenallergi kan veere svaert
invaliderende ved ophold i byrum med pollengivende planter og traeer. Denne brugergruppes
funktionsnedszettelse er usynlig for omgivelserne. Ved projektering bgr der i videst muligt omfang
benyttes insekt- eller selvbestgvende planter.

4.5 Kombinationshandicap

| afsnit 4.1-4.4 er brugerne inddelt efter fysisk, sansemaessig, kognitiv eller immunologisk
funktionsnedsaettelse, men mange brugere kan have kombinationer heraf. For eksempel kan
diabetikere og kgrestolsbrugere have nedsat fglesans sammen med nedsat syn, og blinde eller
steerkt svagsynede kan have nedsat hgrelse, eller vaere dgvblinde. Farveblindhed findes hos relativt
mange mand og vil derfor optreede sammen med mange af ovenstaende funktionsnedsaettelser.

Det er meget vanskeligt at forudsige, hvem og hvilke brugere der faerdes hvor, og det er derfor
vigtigt at teenke bredt med hensyn til funktionsnedsaettelser, brugergrupper og faerdselsarealer.

4.6 Modsatrettede behov

Ved udformning af faerdselsarealer er det vigtigt at have for gje, at nogle brugergrupper har
modsatrettede behov.

Blinde eller staerkt svagsynede har brug for taktile elementer, som knopfliser og retningsfelter samt
kantstensafgraensninger for at kunne faerdes trygt. Modsat giver taktile elementer en ujaevn
belaegning for darligt gdende, personer med gigt i fsdderne og brugere, der bruger hjelpemidler pa
hjul. Bare et lille kantstensopspring kan betyde en stor barriere for k@grestolsbrugere eller personer,
der bruger rollator.

I handbogen er der taget hensyn til seerlige behov for forskellige grupper i malgruppen.

Anbefalingerne er derfor udtryk for et kompromis mellem forskellige gruppers eventuelle
modstridende behov.
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5 ANVISNING OM UDFORMNING

Muligheden for at feerdes mellem egen bolig og arbejdsplads, uddannelse, biblioteker, radhus og
andre servicefunktioner har stor betydning for den enkelte borgers livskvalitet.

Tilgeengelighed for alle stiller krav til bade de enkelte elementer i et vej- eller anlaegsprojekt, men
ikke mindst til det sammenhangende trafiksystem, som de er en del af. Sammenhaengen er en
forudseaetning for, at brugeren kan faerdes til og fra de forskellige rejsemal.

Hvis blot en af delelementerne ikke er udfgrt tilgeengeligt, vil der opsta en barriere, som kan
forhindre den feerdselshandicappede i at komme frem.

Ved projektering af et nyt vejanlaeg eller aendring i eksisterende, er det derfor vigtigt at se pa hele
ruten.

| dette afsnit gennemgas vejledninger til at sikre overordnet god tilgaengelighed samt
dimensionering af de enkelte vej- og stielementer. Vejledningerne er udtryk for en “oversaettelse”
af funktionsbehovene til praktisk anvendelige anbefalinger, der imgdekommer de fleste behov.

Afsnittet er struktureret i disse hovedafsnit:
5.1 Tilgengelighedsforudsaetninger

5.2  Fodgangeromrader

5.3  Gangbaner og fortove

5.4  Ledelinjer, opmaerksomheds- og retningsfelter
5.5  Visuel kontrast

5.6  Fodgeengerkrydsninger, generelt

5.7  Signalregulerede kryds og overgange
5.8 Fodgaengerfelter uden signalregulering
5.9 Kryds og overgange uden fodgaengerfelt
5.10 Rundkgrsler

5.11 Stoppesteder

5.12 Trafikterminaler

5.13 Ramper og trapper

5.14 Parkering

5.15 Gadeinventar

5.16 Beplantning

5.17 Vejarbejde

5.18 Drift og vedligehold

Det er ikke muligt at give preecise anvisninger pa detailudformning af alle taeenkelige elementer i
gaderummet. Tanken med afsnit 5 er, at det, sammen med beskrivelserne i afsnit 4 og
eksempelsamlingen, skal give den projekterende redskaber og inspiration til selv at udvikle
tilgaengelige Igsninger til situationer, der ikke er beskrevet i handbogen. | afsnit 3.3 er det
beskrevet, hvordan og under hvilke forudsaetninger, man kan afvige fra handbogens vejledninger,
ved at bruge disse som funktionsanbefalinger.

| starten er hvert afsnit er angivet hvilken brugergruppe, der har szrligt gavn af anbefalingen i det

pagaeldende afsnit. | afsnit 5.19 ses en samlet oversigt over anbefalingerne i dette afsnit fordelt pa
brugergrupper.
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5.1 Tilgengelighedsforudszetninger
Anbefalinger i dette afsnit omhandler behov hos alle brugergrupper.

Ved opstart af et projekt bgr forudsaetningerne for tilgaengelighed afklares. Dette er med til at
skabe overblik i projektets tidlige faser, og vil samtidig vaere en hjalp i de efterfglgende
projekteringsfaser.

Tilgeengelighedsforudsaetninger kan veere:

e Udpegning af vaesentlige rejsemal

e Udpegning af saerlige brugergrupper

e Overordnede principper for tilgaengelighed i omradet

e Overordnede principper for den fysiske udformning af tilgeengelige Igsninger
e Sammenhange til omkringliggende arealer

e Krydsningsbehov.

Ud over at beskrive ovenstaende, kan der udarbejdes en skitse, der i grove traek viser forlgbet af
tilgaengelige ruter, og deres sammenhang med hinanden og omkringliggende rejsemal.

| det videre projektforlgb kan ruter, krydsningspunkter og retningsskift med fordel udarbejdes som
et lag, der kan laegges ind i projektets gvrige tegninger, for eksempel pa belaegnings- og
apteringsplanen. Herved kan man pa et tidligt tidspunkt sikre, at der ikke opstar konflikter mellem
for eksempel inventar og tilgaengelige ruter.

Figur 5.1 Eksempel pa skitse med tilgaengelighedsforudseetninger for et projekt.
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5.1.1 Vigtige rejsemal
Anbefalinger i dette afsnit omhandler behov hos alle brugergrupper.

Alle rejsemal er relevante for personer med funktionsnedszettelser i deres rolle som for eksempel
rejsende, arbejdstager, kunde, besggende, studerende og bruger af kulturelle samt rekreative
tilbud og omrader. Derfor bgr alle rejsemal ogsa placeres og anlaegges sa personer med
funktionsnedseettelse kan tilga rejsemalene.

Der er dog rejsemal, som ma betragtes som szerligt vigtige. Den fglgende liste angiver eksempler pa
vigtige rejsemal, hvor planlaeggere og projekterende skal veere saerlige opmaerksomme pa at skabe
tilgaengelige adgangsforhold. Listen skal ikke betragtes som en facitliste, da den kun viser udvalgte
eksempler pa vigtige rejsemal.

Af rejsemal kan naevnes:

e Apoteker

e Butikker, herunder indkgbscentre og gagader

e Idraetshaller, herunder svgmmehaller og andre sportshaller

e Kollektiv transport, herunder stoppesteder, stationer, terminaler og lufthavne

e Kulturinstitutioner, herunder museer, biografer og forlystelsescentre

e Rekreative omrader, herunder pladser, stgrre byrum og byrumsaktiviteter

e Radhus og andre offentlige institutioner, herunder kirker, biblioteker og medborgerhuse
e Skoler, herunder fritidshjem, bgrnehaver, vuggestuer og valgsteder

e St@rre arbejdspladser og erhvervsomrader

e Sygehuse, herunder laegehuse, speciallaeger, tandlageklinikker, sundhedshuse/centre mv.
e Uddannelsesinstitutioner

e [ldre- og handicaptilbud, herunder plejehjem, sldrecentre, vaeresteder mv.

Figur 5.2 Eksempler pa rejsemdl.

| forbindelse med et hvert projekt bgr vigtige rejsemal indledningsvist lokaliseres, og det vurderes
hvilke rejsemal, der er specielt vigtige i projektet.

Man kan igennem borgermgder, internetundersggelser, spgrgeskemaer eller gennem dialog
mellem vejmyndigheden og projekterende belyse, hvilke rejsemal, der har stgrst betydning for
nuvaerende og fremtidige brugere.

Der skal veere niveaufri adgang til nybyggeri (med undtagelse af fritliggende enfamiliehuse og
sommerhuse). Det samme geelder ved ombygninger under visse forudsatninger, jf.
bygningsreglementet. Ved ombygninger af for eksempel butiksgader og lignende kan der med
fordel indgas samarbejder mellem forretningsdrivende og vejmyndighed om at regulere og/eller
fierne niveauforskelle omkring indgangspartier, bade uden- og indendgrs.
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5.1.2 Udpegning af saerlige brugergrupper
Anbefalinger i dette afsnit omhandler behov hos alle brugergrupper.

Ved opstart af et projekt bgr de kommende brugere af omradet udpeges og deres behov
fastlaegges. Dette kan bade vaere lokale brugere og besggende.

For beskrivelse af brugere, se afsnit 4.

5.1.3 Overordnede principper for tilgengelighed i omradet

Anbefalinger i dette afsnit omhandler behov hos alle brugergrupper.

Efter udpegning af rejsemal og brugergrupper kan de overordnede principper for tilgeengelighed i
omradet afklares. Her tages stilling til om samtlige ruter skal vaere fuldt tilgaengelige for alle, eller
om det kun er udvalgte ruter, som er tilgaengelige. Der tages stilling til, hvordan de udpegede
brugergrupper kan komme rundt i projektet.

5.1.4 Overordnede principper for den fysiske udformning af tilgeengelige lgsninger
Anbefalinger i dette afsnit omhandler behov hos alle brugergrupper.

De overordnede principper for den fysiske udformning af tilgeengelige Igsninger fastlaegges. Dette
kan veaere brug af naturlige ledelinjer, overordnet valg af belaegninger, overordnet udformning af
inventar mv. Det kan ogsa veere saerlige principper, som der er vedtaget i en kommune sammen
med et &ldre- og handicapudvalg.

5.1.5 Sammenhaenge til omkringliggende arealer

Anbefalinger i dette afsnit omhandler behov hos alle brugergrupper.

Udover udpegning af tilgeengelige ruter indenfor entrepriseomradet bgr det ogsa sikres, at der
findes tilgaengelige ruter til vaesentlige rejsemal udenfor entrepriseomrade for eksempel offentlig
transport.

5.1.6 Krydsningsbehov

Anbefalinger i dette afsnit omhandler behov hos alle brugergrupper.

Som en del af tilgaengelighedsforudsaetningerne bgr behovet for krydsninger afklares, og der
opstilles principper for udformning.
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5.2 Fodgaengeromrader
Anbefalinger i dette afsnit omhandler behov hos alle brugergrupper.

Fodgaengeromrader kan veere fortove, gagader, pladser og andre byrum samt rekreative arealer og
gangstier.

Fodgaengeromrader anlaegges som et sammenhangende og intuitivt net af jeevne og trinfri
gangbaner, og gangbanerne udformes under hensyntagen til fodgaengertrafikkens stgrrelse og de
tilstedende randfunktioner. Derfor kan der ikke opstilles generelle regler for dimensionering af
fodgaengeromrader. Pa de smalleste steder skal der dog som minimum sikres plads til, at de
hyppigst forekommende trafikanttyper kan mgdes jf. handbogen om ”“Fodgaengeromrader”.

Fodgaengeromraderne afgranses tydeligt fra arealer med kgrende trafik med kantsten eller taktil
belaegning.

For detailudformning af gangbaner, se afsnit 5.3.

Fodgaengeromrader udformes desuden med et system af ledelinjer, opmaerksomhedsfelter og
retningsfelter, se afsnit 5.4.

Det er vigtigt, at fodgeengeromradets afslutning markeres tydeligt bade for seende og personer
med synshandicap. Dette kan ske ved kantstensopspring, tydeligt belaegningsskifte eller lignende.

Hvor det er ngdvendigt at lede fodgaengerstremmen bgr der opsaette raekveerk.
Opholdsarealer bgr udformes, sa stgjgener minimeres.

Opholdsarealer bgr placeres udenfor omrader med ringe luftfornyelse, sa gener fra bade pollen og
trafikos minimeres.

Beplantning, inventar og landemaerker kan vaere med til at markere vigtige steder ved

fodgeengeromrader som krydsninger mellem stier, afslutning af et fodgaengeromrade eller vigtige
rejsemal.
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5.3 Gangbaner og fortove

Anbefalinger i dette afsnit omhandler saerligt behov hos personer, der bruger hjaelpemidler pa hjul,
personer, der bruger hjeelpemidler uden hjul og synshandicappede.
' s ) | e Lz

Zi

e

Figur 5.3 Principtegning af friholdt gangbane, inventarzone og udligningszone.
Fortove udformes med:

e Gangbane. Gangbanen udggr den del af fortovet, gagaden, stien eller byrummet, som effektivt
er til radighed for fodgaengere med og uden funktionsnedsaettelser.

e Udligningszone. Mellem facade og gangbane findes udligningszonen. Udligningszonen optager
trappefremspring, keelderskakte, lyskasser, parkerede cykler, ramper, butiksskilte,
udeservering mv.

e Inventarzone. Mellem gangbanen og kantstenen til cykelsti/kgrebane ligger inventarzonen.
Inventarzonen benyttes primaert til feerdselstavler. Disse opstilles efter anvisningerne vedr.
minimumsafstande mellem faste genstande og kgrebane/cykelsti, krav til frihgjde mv.

Ofte er bredden af gangbanen saledes mindre end den samlede bredde af fortovet, som er fra
forkant kantsten til facade eller vejskel, og det er vigtigt at skille de to begreber ad.

Et fortov kan dermed defineres som: Udligningszone + Friholdt gangbane + Inventarzone

Figur 5.4 Definition af et fortov.

Pa mindre befeerdede fortove og ved smalle pladsforhold kan gangbanen ga direkte op til kantsten
mod cykelsti eller kgrebane. Her bgr faerdselstavler, belysningsmaster mv. stilles i bagkant af

gangbane. Det skal imidlertid altid sikres, at faerdselstavler er synlige og overholder
afstandskravene pa maksimalt 4,5 meter fra kanten til hgjre vognbane.
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5.3.1 Bredde af gangbane

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer, der bruger hjelpemidler pa hjul
og personer, der bruger hjeelpemidler uden hjul.

Gangbanens bredde er en af de vigtigste elementer i at skabe god tilgaengelighed. Hvis gangbanen
er for smal, giver det problemer for stort set alle brugere, men i seerlig grad gangbesvarede.

Ved store fodgeaengerstromme bgr gangbanens bredde dimensioneres efter trafikmasngde.

Ved beferdede veje, hvor kgrebanen kan udggre en barriere, bgr der anlaegges gangbane i begge
sider af vejen.

Gangbanens bredde skal sikre tilstraekkelige passage- og vendemuligheder for brugere, der bruger
hjeelpemidler pa hjul.

Herudover geelder fglgende anbefalinger for bredde af gangbaner:

Bredde Egenskaber

1,8 meter Alle mgdesituationer mellem forskellige typer fodgeengere er mulige

1,6 meter Pa stationsforpladser, hvor regelsaettet TSI-PRM gaelder

1,5 meter Normal bredde af gangbane, der tillader de fleste almindelige mgdesituationer
1,3 meter Smalleste anbefalede gangbane ved lav trafik. Der bgr indlaegges magdepladser

pa 1,8 x 2,0 meter pr. 25 meter (DS/CEN/TR 17621)

1,0 meter Smalleste gangbane i punkter, dvs. ud for f.eks. et skilt eller en trappesten

0,8 meter Smalleste bredde med jaevn belaegning. Der bgr veere mindst ét
sammenhangende jeevnt belaegningsband, ubrudt af chausséstensband eller
andre ujeevne belagninger, med en bredde pa mindst 80 cm.

Figur 5.5 Anbefalede dimensioner for gangbanens bredde.

5.3.2 Laengde- og tvaerfald

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedseettelse
uden behov for hjeelpemidler, personer der bruger hjelpemidler pG hjul, personer der bruger

hjaelpemidler uden hjul samt synshandicappede.

En gangbanes laengde- og tveerfald har stor betydning for personer med fysisk
funktionsnedsaettelse, men ogsa for synshandicappede, som bruger den kinaestetiske sans.

Ved projektering af laengde- og tveerfald pa gangbaner, skal det sikres, at gangbanerne kan
afvandes tilstraekkeligt, sa der ikke samles vand, som ggr gangbanerne vade og glatte.

Der gzelder fglgende anbefalinger for fald pa fortove og gangbaner:

e Anbefalet maksimal lsengdehaeldning: 40 %o (1:25)
e Anbefalet maksimalt tveerfald: 20 %o (1:50)
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Hvor det anbefalede laengdefald ikke kan overholdes grundet eksisterende kuperet terraen, bgr der
indarbejdes hvilemuligheder i form af repos og banke, og det bgr overvejes om der skal skiltes
med alternative ruter. Se ogsa afsnit 5.13.1 Ramper.

Ved tveerfald over 20 %o skal der veere ekstra fokus pa, at det resulterende fald ikke bliver sa stort,
at det gar ud over tilgeengeligheden. Tvaerfaldet bgr ikke overstige 25 %o (1:40).

Ideelt set bgr gangbaner etableres med tosidet tvaerfald (tagprofil) af hensyn til tilgeengeligheden,
men dette kan sjaeldent realiseres i almindelige gadeudformninger.

Se desuden handbggerne om “"Fodgaengeromrader”, "Faerdselstavler”, "Oplysningstavler” og
"Vejvisning for mennesker med bevaegehandicap”.

5.3.3 Overflade pa gangbane

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedseettelse
uden behov for hjeelpemidler, personer der bruger hjelpemidler pG hjul, personer der bruger
hjaelpemidler uden hjul, synshandicappede samt personer med anden sansemaessig
funktionsnedseettelse.

Gangbanen bgr vaere jeevn og skridha&mmende — ogsa i regn- og snevejr.

Jaevnheden er et resultat af materialets egen overflade, afstand mellem fuger, fugernes bredde og
udformning af fugen. Jo flere fuger, jo mindre bgr fugerne vaere.

Belaegningen skal have en overflade, som giver mulighed for, at trafikanterne kan feerdes sikkert.

Eksempler pa egnet belaegning til gangbaner:

o Asfalt

e Betonfliser

e Beton- eller teglklinker med smalle fuger

e Granitfliser med szerlig fokus pa skridhaemning.

Eksempler pa belaegninger som kan bruges pa gangbaner, dog med szerlig tilpasning:

e Leret grus til rekreative formal. Anbefales ikke pa gangbaner, der skal bruges hele aret. Fokus
pa vintervedligeholdelse.

e 2/5mm OB. Fokus pa rullemodstand og risiko for Igs grus efter anlaeg.

e Brosten og chaussésten, der er stokhuggede i grad 2 eller 3 eller savede og jetbraendte. Fokus
pa lille fugebredde og opfyldning med fugemateriale.

e Traebelagning. Fokus pa skridhaemning og vintervedligehold.

5.3.4 Afgraensning af gangbane

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos synshandicappede, dgve og hgreheemmede
samt personer med kognitiv funktionsnedsaettelse.

Gangbanen bgr vaere afgraenset i begge sider med en tydelig taktil kant og visuel kontrast.

Dette kan veaere kantsten, vaern, graesrabat, vandrende eller anden ujeevn belaegning.
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Afgraensning i niveau med anden belaegning f.eks. chaussésten eller brosten, bgr vaere minimum 30
cm bred. Det er vigtigt, at afgraensningen fglbart og visuelt adskiller sig fra den omkringliggende
belaegning.

Kantstensopspring bgr vaere mindst 6 cm af hensyn til synshandicappede, men stgrre
kantstensopspring gger sikkerheden og bgr anvendes pa straekninger. For yderligere vejledninger
om kantstensopspring, se handbogen om "Tvaerprofiler i byer”.

Ved anvendelse af vandrender som afgraensning gaelder samme anbefaling som ved brug af ujeevn
belaegning. Samtidig bgr der vaere fokus pa muligheder for krydsning for personer, der bruger
hjeelpemidler pa hjul.

Hvis gangbanen graenser op mod en husfacade, bgr det sikres, at denne friholdes for parkerede
cykler, butikskilte mv.

5.3.5 Kgbenhavnerfortove

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer, der bruger hjselpemidler pa hjul
og synshandicappede.

Det sakaldte kgbenhavnerfortov bestar af 62,5 x 80 cm betonfliser lagt i raekker, som er adskilt af
en rekke klgvede chaussésten. Fortovet anvendes som standard i en raekke danske kommuner.

Kgbenhavnerfortovet er en gangbane, som bade indeholder langsgaende band af jeevn belaegning
med fa fuger, mens chausséstensbandet/bandene udggr en eller flere naturlige ledelinjer.

Det anbefales at anvende fglgende udformninger af kgbenhavnerfortovet, se figur 5.6:

e Lgsninger, hvor flisereekkerne adskilles af sammenhaengende band af chaussésten, og hvor
fliserne i den ene eller begge sider stgder op til en anden jeevn belaegning, for eksempel asfalt,
andre fliser eller savede og jetbraendte chaussésten. Der ggres opmaerksom pa, at den
naturlige ledelinje i siderne af gangbanen er mindre tydelig i denne Igsning, og der er derfor
saerligt behov for at sikre, at chausséstensbandet eller —bandene inde i gangbanen er
sammenhangende og afsluttes som anbefalet ved kryds, sideveje mm.

e Lgsninger, hvor fliseraekkerne adskilles af sammenhangende band af chaussésten, og hvor
fliserne i mindst en raekke er orienteret pa den korte led, sa der i denne raekke er 80 cm
sammenhangende jaevn belaegning.

e Ved brede fortove kan anvendes Igsninger, hvor fliseraekkerne adskilles af sammenhangende
band af chaussésten, men hvor der er to eller flere sammenhangende rakker fliser uden
chausséstensband, idet der altid skal veere mindst ét sammenhangende chausséstensband.

Nar fliserne ligger pa langs af gangretningen (dvs. at den smalle side af fortovsflisen er orienteret
pa tvaers af gangretningen), og den samlede gangbane er afgranset af chaussésten pa begge sider,
kan det give udfordringer for personer, der bruger hjalpemidler pa hjul. Det skyldes, at bredden af
det sammenhangende jeevne areal i fortovet kun er 62,5 cm mod de anbefalede 80 cm.
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Figur 5.6 Eksempler pa et ksbenhavnerfortov med sammenhangende jaevnt belaegningsbdnd pd
mindst 80 cm.
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5.3.6 Delte stier

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos synshandicappede, dgve og hgreheemmede
og personer med kognitiv funktionsnedsaettelse.

Pa delte stier er gangareal og cykelareal placeret i samme niveau adskilt af en visuel adskillelse ofte
med vejafmaerkning, se handbogen om "Faerdselstavler, Pabudstavler”.

Lgsningen bgr kun anvendes ved lille trafik eller meget snaevre pladsforhold.

Handbogen om "Tvaerprofiler i byer” tillader en bredde af fodgaengerarealer ned til 1,0 meter ved
delte stier. Det bgr dog altid overvejes om gangbanen kan blive bredere jf. figur 5.5.

For at sikre en sa tilgeengelig lgsning som muligt, bgr afgraensningen mellem gang- og cykeldel vaere
mindst 30 cm bred og besta af et tydeligt taktilt materiale. Handbogen om "Tveerprofiler i byer”
tager ikke hgjde for bredden af den taktile afgraensning imellem arealerne, og derfor bgr bredden
af den taktile afgraensning tilleegges malene i denne vejregel, hvis den delte sti skal ggres
tilgeengelig.

— Naturlig ledelinje —— Seerlig ledelinje
— Taktil adskillelse — Taktil adskillelse

Figur 5.7 Tilgaengelig udformning af en delt sti.
Delte stier udformes med:

e Taktil adskillelse mellem gang- og cykeldel pa minimum 30 cm
¢ Naturlig eller szerlig ledelinje i midten eller bagkant af gangareal

Den taktile adskillelse mellem gang- og cykeldel bgr ikke bruges som naturlig ledelinje, da den
synshandicappede kommer for teet pa cyklisterne, med risiko for at mobility stokken svinger ud i
cyklisten.

Fzellesstier, hvor fodgaengere og cyklister deler areal, bgr undgas, da de er utrygge for bl.a.
synshandicappede og personer med kognitiv funktionsnedszettelse.

Delte stier og faellesstier kan vaere utrygge for dgve og hgreh&@mmede, da de ikke kan hgre, nar der

kommer en cykel. Den tydelige afgraensning pa 30 cm er med til at sikre mere afstand mellem den
gaende og cyklende trafik, hvilket giver bedre forhold for personer med nedsat hgrelse.
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5.3.7 Shared space

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos synshandicappede, dgve og hgreheemmede
og personer med kognitiv funktionsnedsaettelse.

Shared space er et koncept for indretning af byrum, hvor brugerne deler faerdselsarealerne med
hinanden.

Se ogsa handbogen om "Trafikplanlaegning i byer”. Her anbefales en skiltning som gagade med
kgrsel tilladt.

Personer med fysisk funktionsnedsaettelse kan opleve forbedret tilgeengelighed og profiterer af
shared space byrummenes sammenhangende og niveaufrie overflader, mens de samme byrum
kan give problemer for synshandicappede, hgreheemmede og personer med kognitiv
funktionsnedsaettelse.

Valges en Igsning med shared space, er det vigtigt, at en del af gaderummet er udformet som safe
space, hvor fodgeengere kun sjeeldent vil mgde kgrende trafik.

Dansk Blindesamfund anbefaler generelt ikke shared space Igsninger. Hvis disse alligevel etableres,
anbefaler de en Igsning med szerlig ledelinje i safe space kombineret med steler og andet inventar,
der fysisk adskiller den kgrende trafik fra safe space.

T

Safe space——

Gangbanej
. g
raeer og
beplantning

A
ﬁ;iv?ullerter—\ﬁ i §

@ 4:,,:"" 45’ \
po d tpg)

Plantekummer

Figur 5.8 Eksempler pd adskillelse af shared space og safe space.
Det skal sikres, at hastighedsdeempende foranstaltninger for kgretgjer i shared space er udformet,

sa personer med bevagehandicap risikofrit og uden vaesentlige gener kan passere igennem eller
udenom disse.
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Bemaerk, at der ved shared space pa bygningsmatrikler skal etableres et safe space, da
gangarealerne til bebyggelser skal anlaegges med markant taktil adskillelse til andre trafikformer.

Bekendtggrelse om bygningsreglementet 2018 (BR18), §49 stk. 2 (uddrag):

6) Gangarealerne til bebyggelsen skal anlaegges med markant taktil adskillelse til andre
trafikformer.

Kilde: BEK nr. 1399 af 12/12/2019

SBl-anvisning 272, § 49 Fglbar adskillelse af trafikformer (uddrag):
Gangarealer til bebyggelsen, dvs. indgange og udearealer, skal vaere adskilt pa en tydeligt fglbar
(taktil) made fra andre trafikformer, dvs. cykelsti, vej og parkeringsplads. Formalet er at nedszette
risikoen for, at syns- og hgrehandicappede pakgres og at ggre det lettere at orientere sig. Shared
space-lgsninger er principielt ikke tilladte pa bygningsmatrikler med mindre, der findes et separat
gangareal, der er taktilt adskilt herfra. Kantsten, mure, vaern, graesrabatter og vandrender er
eksempler pa taktile adskillelser.

Kilde: SBI-anvisning 272 til §49 i BR18.
Figur 5.9 SBI-anvisning om adgangsforhold til bygninger.

Se eksempler pa shared space i eksempelsamlingen om “Faerdselsarealer for alle”.
5.3.8 Gagader

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer, der bruger hjelpemidler pa hjul
og synshandicappede.

Det anbefales, at gdgader opdeles i henholdsvis gangbane og udligningszone, som butiksejerne kan
anvende til udstilling, udeservering mm. Kanten mellem de to zoner kan udformes i ujaevn
belaegning, som kan benyttes som naturlig ledelinje. Der kan ogsa etableres en saerlig ledelinje midt
i gangbanen. Bruges udligningszonen til udstilling af varer, som skal tilgas af kunder, bgr
belaegningen vaere jeevn og skridsikker. Dette kan for eksempel vaere en tgjudstilling med
tgjstativer.

5.3.9 Inventar pa fortove

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedseettelse
uden behov for hjeelpemidler, personer, der bruger hjeelpemidler pd hjul og synshandicappede.

Inventar der opstilles af butiksejere og andre private interessenter, for eksempel tgjstativer,
sandwichskilte og stole og borde til udeservering, kan nedseette tilgeengeligheden pa et fortov, som
i gvrigt er udfert jf. anbefalingerne. Kommunerne kan sgrge for information til butiksejerne og
udarbejde regulativer, der regulerer brugen af fortovene.

En tydelig opdeling af fortovet i inventarzone og gangbane ggr det lettere for butiksejere og andre
at forsta, hvor de ma stille deres udstyr.

Parkerede cykler kan udggre et tilgeengelighedsproblem, som ogsa kan imgdegas med information,
skiltning og fjernelse af ulovligt parkerede cykler.

Ved faerdselstavler, reklameskilte, beplantning og lign. sikres en frihgjde pa minimum 2,5 meter

over l&engere sammenhangende straek og minimum 2,2 meter ved kortere straekninger for
eksempel skilte. Se desuden handbogen om ”Faerdselstavler, Generelt om faerdselstavler”.
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, §26 stk. 3:

Placeres tavler over fortov eller cykelsti, eller hvor fodgaengere hyppigt faerdes, skal afstanden fra
belaegningsoverflade til underkant af tavle veere mindst 2,2 m over fortov og mindst 2,3 m over
cykelsti.

Kilde: BEK nr. 426 af 13/04/2023.

5.3.10 Vandrender

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer, der bruger hjselpemidler pa hjul,
personer, der bruger hjelpemidler uden hjul og synshandicappede.

Vandrender pa tveers og langs af en gangbane udggr ofte et problem i forhold til tilgeengelighed.

Vandrender pa tveers af en gangbane kan udggre en betydelig gene for kgrestols- og
rollatorbrugere. Det anbefales, at der altid etableres en rist over vandrenden. Hvis dette ikke er
muligt, bgr vandrenden veere sa flad og afrundet som muligt.

Vandrender langs gangbaner bgr som udgangspunkt ikke benyttes som ledelinjer. Dette skyldes
flere faktorer:

e Vandrender benyttes ofte som afgreensning mellem trafikformer, og hvis vandrenden skal
benyttes som naturlig ledelinje, vil den synshandicappede skulle ga meget taet pa den kgrende
trafik, hvilket ikke er hensigtsmaessigt.

e Vandrender lzegges i sagens natur i lavpunktet af gangbanen. Det er her vand og smuds vil
samle sig. Benyttes vandrenden som eneste naturlig ledelinje, vil den synshandicappede skulle
ga med fgdderne i eller teet pa vandet, hvilket er uvaerdigt.

Hvis vandrender benyttes som naturlig ledelinje, er det vigtigt at tage hensyn til fglgende:

e Vandrendens udformning

e Vandrendens materiale

e Vandrendens fglbarhed og visuelle kontrast.

Der er ikke udfgrt danske tests af abne vandrender som ledelinje, hvorfor der ikke kan gives
konkrete vejledninger omkring dette. Benyttes abne vandrender som ledelinje, anbefales det at
udfgre en afprgvning i 1:1 af Igsningen jf. afsnit 3.3.

Nogle produkter for afvanding (linjedraen) kan ifglge Dansk Blindesamfund anvendes som ledelinje.

Vandrender pa langs af gangbaner ma ikke udggre en faldrisiko for feerdselshandicappede.

Eksempler pa vandrender fremgar af eksempelsamlingen om ”Fzerdselsarealer for alle”.
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5.4 Ledelinjer og opmaerksomheds- og retningsfelter
Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos synshandicappede.

Belzegninger og andre fysiske elementer i gaderummet kan anvendes for at give personer, der er
blinde eller svagsynede og deres mobilityinstruktgrer/hjeelpere mulighed for at tilrettelaegge en
orienteringsstrategi.

I dansk sammenhang arbejdes med tre typer elementer, som primaert, men ikke altid, er taktile og
placeret i beleegningsniveau:

e Ledelinjer
e  Opmarksomhedsfelter
e Retningsfelter

Ledelinjer og retningsfelter er opbygget af retningsgivende belagningselementer (ribber), mens
opmarksomhedsfelter bestar af punktformede elementer (knopper), der advarer brugeren om for
eksempel en fare eller en retningseendring. Elementerne, som felterne bestar af, er beregnet pa at
kunne maerkes bade under foden og med en mobilitystok.

Et retningsfelt er i princippet blot en ledelinje, hvor belaegningen er gjort sa bred, at den kan
opdages, selv om man kommer gdende skrat eller vinkelret pa dens retning. Retningsfeltet far
derved funktion bade som opmeerksomhedsfelt og ledelinje, hvilket kan udnyttes for eksempel ved
fodgaengerovergange.

Udendgrs ledelinjesystem

Et ledelinjesystem er en taktil afmaerkning, der anlaegges for at skabe et sikkert og trygt miljg for
mennesker med synshandicap. Ledelinjesystemet bestar af ledelinjer, retnings- og
opmarksomhedsfelter, der anvendes som hjzlp for personer, der er blinde og svagsynede til at:
orientere sig, markere gangforlgb, holde retningen mod et mal, forbinde vigtige knudepunkter,
gdre opmaerksom pa szrlige interessepunkter, forhindringer eller farer.

Der skelnes mellem naturlige og anlagte ledelinjer. De to ledelinjetyper kan kombineres, og
anvendes denne kombination, skal det sikres, at der er en gennemgaende og logisk forbindelse
mellem disse. Personer, der er blinde og svagsynede, ma ikke udsaettes for fare, skal ledes korrekt
og ma ikke miste orienteringen undervejs.

Nar det byggede miljg planlaegges, bgr der tages hgjde for, at mennesker med synshandicap skal
kunne orientere sig. Der bgr i planleegningen udarbejdes en orienteringsstrategi, der sikrer, at
personer, der er blinde og svagsynede, kan bevaege sig uhindret fra A til B. | en sadan strategi bgr
man gennemga mulige bevaegelsesmgnstre og sikre sig, at disse bevaegelsesmgnstre er omfattet af
naturlige eller anlagte ledelinjer, sa personen med synshandicap ikke mister orienteringen
undervejs. Det er ligeledes vigtigt, at ledelinjesystemet er sa enkelt, ligetil og med sa fa sindrige
retningsskift som muligt.

Kilde: TiBS
Figur 5.10 Tekstuddrag fra Dansk Blindesamfunds hjemmeside TiBS.

Ledelinjer kan vaere naturlige eller kan anleegges ved hjaelp af szerlige, anlagte ledelinjeelementer
(omtales i nogen sammenhaenge som kunstige).
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Det anbefales altid at undersgge, om behovet for taktil information pa feerdselsarealer kan opnas
ved brug af naturlige ledelinjer. Szerlige ledelinjer bgr altid indtaenkes, hvor naturlige ledelinjer ikke
er mulige dvs. ved planlagning af store dbne pladser — seerligt torve — ved trafikale knudepunkter,
lufthavne, faergehavne, togstationer, busterminaler og busholdepladser, og hvor
orienteringskompleksiteten er stor. Naturlige ledelinjer anbefales ikke pa stationer og togperroner.

Naturlige og seerlige ledelinjer kan kombineres til et sammenhangende system. Der bgr dog ikke
veere mange forskellige typer ledelinjer inden for et omrade. Der bgr altid anlaegges et
opmarksomhedsfelt ved skift af ledelinjetype.

5.4.1 Naturlige ledelinjer
Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos synshandicappede.

Ved en naturlig ledelinje forstas et element, der ikke er etableret seerligt af hensyn til personer, der
er blinde eller svagsynedes orientering, men er “naturligt” forekommende i gaderummet.

Naturlige ledelinjer er oftest placeret i siden af gangbanen, og ideelt set er der naturlige ledelinjer i
begge sider af gangbanen. Den blinde eller staerkt svagsynet gar ved siden af ledelinjen og holder
kontakt med denne ved hjalp af stokken. Dog gar personen ovenpa ledelinjen i
kgbenhavnerfortovet, hvor chausséstenen udggr den naturlige ledelinje.

Ved planlaegning af en ledelinjestrategi bér man i fgrste omgang undersgge, om det er muligt at
anvende naturlige ledelinjer frem for saerlige ledelinjer.

| eksempelsamlingen om “Faerdselsarealer for alle” ses en raekke eksempler pa naturlige ledelinjer.

Facade uden Kant
cykler og trappe-
trin

Opkanter

Vaern og — Greesrabat Ujeevn mod jaevn
handlister

belaegning

Figur 5.11 Eksempler pa taktile elementer til retningsorientering, delvist fra DS/CEN/TR 17621.
Facader friholdt for cykler og fremspringende trappetrin kan bruges som naturlig ledelinje. Generelt
kan kanter, hjulvaern, vaern, graesrabatter samt kombinationer af jeevne og ujevne flader vaere
muligheder.
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Fglgende elementer kan vaere naturlige ledelinjer:

e Facade, som er friholdt for cykler, trappefremspring mv.

¢ Nedadgaende kantsten kan give en fornemmelse af fortovets begraensning og retning i forhold
til kgrebanen og bruges som primaerorientering ved fodgeengerovergange. P3 streekninger
anbefales Igsningen ikke som naturlig ledelinje, da brug af denne forudsaetter, at stokken fgres
ud over kantstenen, med risiko for at ramme kgrende trafikanter.

e Opadgaende kant med et opspring pa mindst 5 cm (for eksempel mod et plantebed).

e Varn, reekvaerk, handlister pa trapper og ramper.

e Graesrabat. Her er det vigtigt, at kanten vedligeholdes, sa den fremstar tydelig.

e Ujaevn mod jevn belaegning. Et lineaert skift mellem to belaegninger med tydelig taktil- og
farveforskel.

En til to raekker chaussésten kan ikke alene udggre en naturlig ledelinje, men skal altid forekomme
i kombination med brede fliser og fortovsforlgh. For at dette kan fungere optimalt, er det vigtigt, at
det planlaeegges med et sammenhangende chausséstensskifte, der ikke ender blindt. Gangbanen
bgr altid udfgres, sa der er mindst ét sammenhangende langsgdende band pa 80 cm med jeevn
belaegning, se afsnit 5.3.5.

Tydelig ledelinje med tiden

Fyld
Fortovsflise 7
ﬁ; n
e Chaussesten
Ul | —— | ;
-1 i plan med fliser,
nyanlagte

Chaussesten,
sunket 1-2 cm,
2ldre fortov

Figur 5.12 To eksempler pa snit gennem chausséstensraekker i et kebenhavnerfortov. @verst vises
profilet af en nyanlagt chaussestensreekke i plan med de omliggende fliser; nederst ses et — ikke
atypisk — profil af en raekke chaussesten i et ldre fortov, hvor stenene ligger 1-2 cm under flisernes
plan.

En dansk test af en nyanlagt chaussestensraekke tydede p3, at det ikke er let at fglge den med
mobilitystok eller under foden, og en svensk test af en nyanlagt dobbelt chaussestensraekke gav
omtrent samme resultat. Det har derfor veeret konkluderet, at en chaussestensraekke mellem
jeevne fliser ikke er egnet som ledelinje, men det harmonerer ikke godt med, at danske
brugerorganisationer rapporterer den som meget brugbar for personer med synshandicap.

Dette kan skyldes, at chausséstensraekken f@rst bliver tydelig med tiden, hvor den er sunket i
forhold til fliserne. En raekke chaussesten, som ligger vaesentligt under flisernes plan, er alt andet
lige tydeligere at meaerke end en chaussestensrakke i plan med fliserne. Da rigtig mange
chaussestensraekker ligger under niveau, kan det vaere den simple forklaring p3, at
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kebenhavnerfortovet opleves som en god ledelinje. Uheldigvis resulterer dette ogsa i en belaegning
i midten af fortovet, som ikke er szerlig egnet til at ga eller kgre pa, og fortovet kan derfor ikke siges
at leve op til vejledningen om de anbefalede minimum 1,5 meter sammenhangende, jeevn
belaegning.

Lgbende vedligehold samt omhu ved omlaegninger kan maske give mindre nedsynkning og dermed
et bedre kompromis mellem funktion som ledelinje og som gang- og kgreegnet belaegning. Et
forslag kunne vaere at anlaegge og vedligeholde belaegninger indenfor tolerancerne for jeevnhed i
Norm for brolaegning og belaegningsarbejder DS 1136.

5.4.2 Serlige ledelinjer

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos synshandicappede.

Hvor der ikke forekommer naturlige ledelinjer, eller hvor de naturlige ledelinjer pa stedet ikke kan
benyttes til orientering (for eksempel fordi de ikke fgrer hen til de vaesentlige mal pa stedet),
etableres seerlige ledelinjer i form af taktile elementer. Dette kan for eksempel vaere ngdvendigt pa
store abne pladser, i gagader og i trafikterminaler. P& perroner anbefales altid saerlige ledelinjer.
Fgrerhunde traenes ogsa til at kunne fglge en anlagt ledelinje.

Placering

Serlige ledelinjer placeres generelt — i modsaetning til naturlige ledelinjer — i midten af en
gangbane. Den blinde fodgaenger gar direkte ovenpa ledelinjen og holder kontakten til den med

stokken eller fgdderne.

—— Seerlig ledelinje

Figur 5.13 Eksempel pa seerlig ledelinje og plads til hver side.

e Mindst 80 cm jeevn belagning pa den ene side af ledelinjen af hensyn til personer, der bruger
hjeelpemidler pa hjul.

e Mindst 50 cm afstand fra ledelinje til andre belaegninger/faste genstande. Dette skal sikre, at
den blinde eller svagsynede fodgaenger kan holde kontakt med ledelinjen uden at forvirres af
andre belaegninger eller g ind i inventar.
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Retningsskift ved saerlige ledelinjer

90 graders retningsskift

\ / 45 graders retningsskift

Bue min. 9 m radius ‘

Figur 5.14 Retningsskift ved seerlige ledelinjer

Retningsskift pa ledelinjer kan anlaegges pa fglgende mader:

e Kurve med radius stgrre end 9,0 meter.

e Knaek uden opmaerksomhedsfelt, hvis vinklen er mindre end 45°

e Knaek med opmaerksomhedsfelt, hvis vinklen er stgrre end 45°

Udformning

Sinusformet profil Fladtoppet profil
Figur 5.15 Ledelinjetyper i henhold til DS/ISO 23599 og 1SO21542. Til venstre sinusprofil. Til hgjre
med flad top. Bredden (b) af det taktile areal bgr vaere mindst 25 cm. For den fladtoppede bgr
bredden (c) af ribber og centerafstand (d) vaere som i tabel nedenfor. @verst ses ledelinje med ribber
med afrundet profil.

c: Bredde af ribbe (mm) | d: Center-afstand (mm)

17 57-78
20 60-80
25 65-83
30 70-85

Figur 5.16 Anbefalede dimensioner pd seerlig ledelinje med afrundet top.
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Ledelinjer kan udformes med afrundet profil, sinusformet profil eller med fladtoppet profil, som
vist pa figur 5.15. Afrundet top er en saerlig dansk Igsning, som bl.a. er brugt af DSB og godkendt af
Dansk Blindesamfund.

Serlige ledelinjer anbefales udfgrt efter denne vejledning:

e 3-4 aflange ribber i gangretningen. Der bgr altid anvendes mindst fire ribber pa steder med hgj
risiko for personskade, for eksempel letbaneperroner.

e Mindste bredde (b) til yderside af det taktile areal skal vaere 25 cm jf. DS/ISO 23599. Hvis det
taktile areal skal kunne findes af en person, der gar pa skra eller vinkelret pa ledelinjen, bgr
bredden vaere mindst 55 cm jf. DS/ISO 23599.

e Hgjde pa ribberne skal vaere 4-5 mm jf. DS/ISO 23599.

¢ Sinusformet profil eller fladtoppet profil og 45° haldning, jf. DS/I1SO 23299.

e Afstanden mellem toppunkter ved sinusprofil (s) bgr vaere mellem 40-52 mm.

e Afrundet profil, da dette er dansk praksis.

e De enkelte ribbers bredde og centerafstand (c/d) findes i figur 5.16.

e Lzengde pa ribber (1) bgr vaere mindst 27 cm.

e Afstand mellem ribber i lzengderetning (a) bgr veere mindst 3 cm af hensyn til afvanding.

5.4.3 Opmarksomhedsfelter
Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos synshandicappede.

Opmarksomhedsfelter anvendes til markering af retningsskift, krydsninger mellem stier,
fodgaengerfelter, stoppesteder, ved trapper samt andre steder, hvor man gnsker
opmarksomheden fra personer, der er blinde eller steerkt svagsynede — bade til markering af, hvor
man befinder sig, og til advarsel om risiko i trafikken. Opmaerksomhedsfelter benyttes ligeledes til
at markere billetautomater og informationer henvendt til synshandicappede.

Der findes ikke naturlige opmarksomhedsfelter.

Opmaerksomhedsfeltet virker i kraft af taktil og visuel kontrast mellem feltet og den omgivende
belaegning. Erfaringsmaessigt opnas den bedste virkning ved anvendelse af knopfliser. Chaussésten
og brosten kan ikke bruges som opmaerksomhedsfelt.

Opmaerksomhedsfelter kan i szerlige tilfaelde anvendes ved overgange uden fodgaengerfelt. Dette
kan for eksempel vaere, hvor der er et specifikt brugerbehov og brugeren/brugerne er bekendte
med stedet og vigepligtsforholdene.

Udformning

Et opmaerksomhedsfelt skal vaere sa bredt i gangretningen, at personer, der er blinde eller steerkt
svagsynede, ikke gar hen over feltet uden at opdage det, dvs. en skridtleengde. | Danmark svarer
dette normalt til 90 cm. | praksis kan felter ned til 80 cm i gangretningen etableres, hvilket giver
bedre muligheder ved anlaeg.
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Opmaerksomhedsfelter udformes forskelligt i forhold til funktion og omgivelser:

Element Anbefalet Minimum

Ved krydsende ledelinjer (szerlig ledelinje)

90 x90 cm

80x80cm

Ved krydsende ledelinjer (naturlig
ledelinje)

90 cm i gangretningen

80 cm i gangretningen

Foran fodgaengerfelt, se afsnit 5.7.1 90 cm x bredden af 80 cm x bredden af
kantsten med lysning kantsten med lysning
under 6 cm under 6 cm

Ved stoppested, se afsnit 5.11.1 90x90cm 80x80cm

Foran gverste trin af trappe, se afsnit
5.13.2

90 cm x trappens
bredde

80 cm x trappens
bredde

80 cm x gangbanens
bredde

Foran bomanlaeg ved for eksempel klapbro, | 90 cm x gangbanens
se afsnit 5.4.6 bredde

Figur 5.17 Anvendelse og dimensioner pd opmaerksomhedsfelter.

Forskudt mgnster

= it = Kvadratisk
iagona
S S m@nster
%% m@nster h @8 @8 @%@%3
&
ey

Figur 5.18 Principfigur med henholdsvis diagonalt (anbefales) og kvadratisk mgnster. Afrundet eller
flad top. h) hgjde af knopper 4-5 mm, diameter 25-35 mm, d) afstand fra center til center 45-61
mm, afhaengig af diameter pa knopper (DS/ISO 23599).

Opmaerksomhedsfelter kan udfgres i forskellige mgnstre, se figur 5.18. Mgnsteret kan veere
kvadratisk eller diagonalt. Et diagonalt mgnster er at foretraekke, da det mindsker risikoen for, at
personer, der er blinde eller svagsynede, passerer feltet uden at opdage det med stokken. Men det
forudseetter, at knoppernes diameter er tilstraekkelig stor, og deres indbyrdes afstand ikke er for
stor.

Opmaerksomhedsfelter udfgres med ophgjede, runde knopper med flad top og 45° haeldning eller

afrundet top. For at feltet kan maerkes af personer, der er blinde eller staerkt svagsynede, enten
ved mobilitystok eller med fgdderne, udformes knopperne med fglgende dimensioner:
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e Hgjde pa knopper (h) pa 4-5 mm
e Diameter pa knopper pa 25-35 mm i diameter
¢ Indbyrdes afstand (d) pa 45-61 mm fra toppunkt til toppunkt.

Desuden bgr opmaerksomhedsfeltet udfgres med kontrastfarve til den omgivende belaegning.
5.4.4 Retningsfelter
Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos synshandicappede.

Retningsfelter er en saerlig form for opmaerksomhedsfelter, der udformes, sa de angiver den
retning, som brugeren skal orientere sig mod. Retningsfelter anvendes til at give personer, der er
blinde eller steerkt svagsynede, information om, hvilken retning de skal bevaege sig for eksempel ud
for fodgaengerfelter og stoppesteder.

Retningsfeltet udformes ved hjzelp af ribber, som angiver den nye gangretning for eksempel hen
over et fodgeengerfelt eller busstoppested. Ribberne i et retningsfelt udformes pa samme made
som beskrevet for sarlige ledelinjeelementer i afsnit 5.4.2, idet flere elementer laegges parallelt, sa
at den samlede bredde bliver 80-90 cm, mens laengden afhaenger af forholdene pa stedet.

Retningsfelter anvendes ved:

o fodgaengerfelter, se afsnit 5.7.1
e stoppesteder, se afsnit 5.11.1

5.4.5 Faelles anbefalinger for taktile elementer
Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos synshandicappede.

Taktile elementer er saerlige ledelinjer, opmaerksomhedsfelter og retningsfelter, der har til formal
at hjaelpe personer med synshandicap med at finde den rigtige retning eller ggre dem
opmarksomme pa seerlige forhold eller @@ndringer i gaderummet.

Materiale

Taktile elementer kan udfgres af fglgende materialer:

e Granit eller anden natursten

o Tegl

e Beton. Det anbefales at anvende beton af god kvalitet, da knopper og ribber er udsat for slid
ved bl.a. snerydning og fejning

e Metal. Der findes produkter pa markedet i Danmark enten som hele fliser eller som Igse
elementer til nedboring eller palimning. De Igse elementer kan vaere en anvendelig Igsning,
hvis der skal etableres et ledelinjesystem ovenpa en eksisterende belaegning. Ved anvendelse
af metal bgr der vaere stor opmaerksom pa om elementerne er skridsikre, ogsa i fugtigt vejr
eller snevejr, og at eventuelle Igse elementer monteres, sa de ikke falder af ved drift.

e Termoplast. Denne Igsning kan bruges til midlertidige l@gsninger, samt til permanente Igsninger,
hvor der er begranset slid. Termoplast kan vaere glat iszer lige efter anlaeg.

Generelt bgr der ved valg af materiale vaere fokus pa holdbarheden, da de ophgjede elementer er

udsat for ekstra slid ved snerydning, fejning mm. Det skal ligeledes sikres, at materialet ikke ggr
knopperne og ribberne glatte.
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Placering

Retningsfelt og
krydsende ledelinje

Figur 5.19 Eksempler pG udlaeg af ledelinjer i form af retningsfelter og opmaerksomhedsfelter,

.
%\

Start og slut af IedelinjeJ

— Kombination af retningsfelt Forbindelse mellem
og opmaerksomhedsfelt naturlig og seerlig ledelinje

:: 2

Markering af

Retningsskift

)

Mindre forskydning af ledelinje

krydsende ledelinjer samt ledelinjer med markering af start og slutning.

Taktile elementer bruges i sammenhang bl.a.:

a4

Kombination af retningsfelt og opmarksomhedsfelt for eksempel ved busstoppested
Retningsfelt og krydsende ledelinje for eksempel pa langsgaende gangbaner ved
fodgaengerfelter

Start og slut af ledelinje markeres med opmaerksomhedsfelt

Mindre forskydning af ledelinje markeres med et aflangt opmaerksomhedsfelt
Krydsende ledelinjer markeres med opmaerksomhedsfelt

,

v

% informationspunkt \

Krydsende ledelinjer

FARDSELSAREALER FOR ALLE

i
ko

Markering af informationspunkter ved terminaler for eksempel billetautomater, elevatorer,

informationsstandere mv.

Retningsskift markeres med opmaerksomhedsfelt, hvis retningsskiftet er stgrre end 45°.

Forbindelse mellem naturlig og szerlig ledelinje kan for eksempel ske med et aflangt
opmarksomhedsfelt
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5.4.6 Markering ved bomanlzeg ved klapbroer og jernbaneoverskaeringer

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos synshandicappede samt dgve og
hgrehaemmede.

Klapbroer og jernbaneoverskaeringer bgr etableres med:

o Opmarksomhedsfelt, 90 (80) cm dybt i gangbanens fulde bredde og placeret sa man kan
standse fgr bommen.

Der bgr anlaegges visuelle og auditive signaler, for eksempel blinkende lys og akustiske faresignaler
szerligt af hensyn til personer, der er blinde eller steerkt svagsynede samt hgrehammede. Der
gelder dog szerlige regler herfor, se "Bekendtggrelse om sikkerhedsforanstaltninger i
jernbaneoverkgrsler, der er dbne for almindelig faerdse

Ill

Figur 5.20‘I.Jrincipskitse af tilgaengelighed ved jernbaneoverskeering.

JULl 2023 45



TRAFIKAREALER | BY- OG LANDOMRADER FARDSELSAREALER FOR ALLE

5.5 Visuel kontrast
Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos synshandicappede med en synsrest.

Visuel kontrast mellem taktile elementer, inventar og den omgivende belaegning er til stor hjzelp
for bl.a. de svagsynede, der har en synsrest.

Naervaerende vejledning fastlaegger ikke en egentlig anbefaling til visuel kontrast. Der henvises til
DS/EN 17210 og DS/CEN/TR 17621.

Visuel kontrast findes ved at male lysrefleksionsvaerdien (LRV) for de to overflader og benytte
formlen nedenfor. LRV er udtryk for overfladens lysrefleksion malt i procent sammenlignet med
lysrefleksionen for en helt hvid flade, som saettes til 100 %. Malingen kan foretages med en
farvelaeser. Kontrasten kan beregnes ved Michelsons metode, hvor tallene indsaettes i flg. formel:

LRV1 — LRV2

- - = 0
LRV1 + LRV2 X 100%

LRV1: Lysreflektionsveerdien for materiale 1 (det lyseste)
LRV2: Lysreflektionsvaerdien for materiale 2

Lysriflirs(ijonsvaerdi 2 (LRV 2), Accepterede visuelle
merke tlade kontraster, Michelson
70 +
60 . WLRV1
50 L 9 9 9 D Y. L | a) Store flader
: min. 30 %
®r LA A il LRV2 LRV1
30 - \ : |3 % b) Faremarke-
‘ ' LRV 1| LRV 2 é ring min. 60 %
2 | 2T D I N3
* QPP @Tekst, skilt-
10 ® ) 2925 ) ning, min. 60 %
Q9 O -FDDII D ’
L DD DRI D IS ) LRV1 LRV2
10 20 30 40 50 60 70 80 90 Lysrefleksionsvardi 1 (LRV 1),

’ L lyse flade

Anbefalede min. vaerdier, lyseste flader

Figur 5.21 Kombinationer af lysreflektionsveerdier, der regnes for at opfylde krav til god visuel
kontrast, beregnet med Michelsons formel i procent, hvor kontrasten er cm = (LRV1-LRV2) /
(LRV1+LRV2). De tre indrammede omrdder i diagrammet vejleder til accepterede kombinationer for
henholdsvis store flader (30 %), faremarkeringer (60 %) samt tekst og skiltning (60 %). Der er vist
anbefalinger for mindste veerdier af den lyseste flade. Vaerdier efter DS/CEN/TR 17621. Til brug for
denne vejledning foreslds tolerancer for lysreflektionsvaerdierne pd 5.

| diagrammet er anvendt matte fladers lysrefleksionsvaerdier (LRV), som ofte kan slas op i

farvekataloger eller males med en lille farveanalysator og en mobiltelefon. For visuel kontrast
geelder fglgende:
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o Stgrre flader kraever ikke sa meget visuel kontrast for at kunne skelnes (30 %). Dette gzelder for
almindelige ledelinjer og opmaerksomhedsfelter. Anbefalet mindste lysrefleksionsvaerdi for den
lyse flade er 40 LRV.

e Flader, der markerer steder med fare, skal vaere tydeligere og derfor have hgjere kontrast til
omgivelserne (60 %). Dette geelder bl.a. for opmaerksomhedsfelter ved trapper og
perronforkanter. Anbefalet mindste lysrefleksionsvaerdi for den lyse flade er 50 LRV.

e Tekst og skiltning skal normalt have en hgj visuel kontrast til baggrunden, mindst 60 %.
Anbefalet mindste lysrefleksionsvaerdi for den lyse flade er 70 LRV.

e De anbefalede mindste vaerdier for de lyse flader sikrer, at disse kan opfattes af personer med
nedsat syn, nar det er mgrkt.

De runde prikker i diagrammet viser tilnaermede kombinationer af gratoner. | praksis forekommer
mange flader med LRV under de anbefalede vaerdier for den lyseste flade, og de indrammede
omrader er derfor udvidet med stiplede streger ned mod megrkere kombinationer. Nogle af disse vil
maske kunne bruges, for eksempel hvis de ligger indenfor acceptable tolerancer.

Ved baggrundsbelyste og spejlende flader vil malinger af lysrefleksion normalt ikke kunne bruges.
Ved maling er det ogsa en forudsaetning, at fladerne ligger teet pa i det samme plan. Hvis det ikke er
tilfeeldet, bgr luminansen fra hver flade males i stedet. Det kraever mere avanceret udstyr og er
vanskeligere at udfgre. Ved nyanlzaeg kan leverandgren maske oplyse om et materiales omtrentlige
LRV.

| eksempelsamlingen om “Faerdselsarealer for alle” vises en raekke eksempler pa visuel kontrast,
som er malt efter den angivne metode. Ofte skal der males forskellige steder pa en overflade og
udregnes et gennemsnit.

5.6 Fodgeengerkrydsninger, generelt

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedsaettelse
uden behov for hjelpemidler, personer, der bruger hjaelpemidler pé hjul, personer, der bruger
hjeelpemidler uden hjul, synshandicappede samt personer med kognitiv funktionsnedsaettelse.

Tilgengelighed er szerlig vigtig de steder, hvor fodgaengere skal krydse den kgrende trafik. Nedsat
funktionsevne medfgrer, at for eksempel aldre mennesker og mennesker med bevaegehandicap
ikke kan krydse hgje kantsten og brede kgrebaner med meget og uoverskuelig trafik fra flere
retninger. Personer, der er blinde eller steerkt svagsynede, har sveert ved at opfatte, hvornar vejen
kan krydses sikkert. Et sammenhangende sti- og fortovssystem forudsaetter veludformede
krydsningsmuligheder.

Krydsningsmuligheder etableres med passende mellemrum ved alle naturlige overgange sasom
kryds, sideveje og ved vigtige rejsemal. Afstanden afhanger af faciliteterne pa hver side af vejen.
Ligger der mange rejsemal med kort afstand, bgr der tilsvarende vaere mulighed at krydse vejen
ofte. Der bgr som hovedregel altid vaere krydsningsmulighed i forbindelse med kollektiv trafik.

Udformningen af krydsningen afhaenger af vejens stgrrelse og trafikmangden. Ved veje med
vaesentlig trafik i begge retninger bgr der anlaegges midterhelle, sa vejen kan krydses ad to
omgange, og bredden af hellen bgr tilpasses mangden af fodgaengere.

Fodgaengerovergange og krydsninger bgr altid anlaegges vinkelret pa kantstenen. Ved forsaetning af

midterheller bgr der opsaettes raekvaerk eller lignende til dirigering af synshandicappede og
personer med kognitiv funktionsnedsaettelse. Se desuden handbogen om "Vejkryds i byer”.
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5.7 Signalregulerede kryds og overgange
5.7.1 Fodgaengerfelt i signalreguleret kryds

Anbefalinger i dette afsnit omhandler saerligt behov hos personer, der bruger hjaelpemidler pa hjul,
synshandicappede og personer med kognitiv funktionsnedsaettelse.

Genkendelige
symboler
— Lydgiver

Retningsfelt I Retningspil

l Fodgaengertryk
|
— '

Ii Tryk for blinde

og taktilt signal=

Ekstra stander
ved tvungent
fodgaengertryk

Opmaerksomhedsfelt-

Rampe med
0-kant og lille
hzeldning

Figur 5.22 Principskitse af de centrale elementer i et signalreguleret kryds.
Det anbefales, at et signalreguleret kryds udfgres med:

e Lydgiver som er retningsbestemt. Lyden er blandt de vigtigste funktioner for blinde og staerkt
svagsynede.

e Retningspil, som angiver retning af fodgaengerfeltet, samt om der findes midterhelle.

e Tryk for blinde og taktilt signal med pilottone. Vibration for dgvblinde ved signal for grgnt.

e Radar- eller videodetektering i signaler med fodgangeranmeldelse, tillader personer med
nedsat eller ingen handfunktion at benytte fodgeengerovergangen.

e Fodgeengertryk. Hvis fodgaengeranmeldelse sker ved fodgaengertryk, skal dette placeres pa
standeren ved retningsfeltet og udformes, sa det kan benyttes af personer med nedsat
handfunktion, se desuden afsnit 5.7.2.

e Ekstra stander ved tvungent fodgaengertryk. Nar der benyttes fodgaengertryk ved tvungen
fodgaengeranmeldelse, kan en person siddende i kgrestol normalt ikke na fra rampen frem til
standeren ved den hgje kant, vende, betjene knapper og mangvrere tilbage til rampen. Ved
tvunget fodgaengertryk skal der derfor altid opsaettes en ekstra separat stander ved rampen.

e Hgjkantien bredde pa minimum 90 (80) cm ud for retningsfelt. Hgjden bgr vaere 9-12 cm for
tydelig adskillelse af fodgaengere og biler/cykler. Kantstenen skal minimum vaere 6 cm for at
kunne registreres sikkert af personer, der er blinde eller staerkt svagsynede.
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e Retningsfelt fra den hgje kant til facade eller bagkant af gangbane, lagt med samme retning
som fodgaengerfeltet. Retningsfeltet skal veere 90 (80) cm bredt. Retningsfeltet hjalper
personer, der er blinde eller staerkt svagsynede, med at finde lydgiver, hgj kant, fodgeengertryk
samt bestemme fodgeengerfeltets retning.

e Rampe med 0-kant og lille haeldning. En rampe med en lille haldning pa hgjst 100 %o. (1:10)
tillader kgrestols- og rollatorbrugere m.fl. at passere kantstenen og reducerer risikoen for at
vaelte. Kantstenen kan saenkes til 3-4 cm og suppleres med en udvendig rampe med haldning
pa maksimalt 100 %o (1:10). Rampens bredde varierer afhaengigt af fodgaengerfeltets bredde,
se figur 5.25 - figur 5.27. Bredden bgr vaere 1,5 meter eller mere, og som minimum 1,0 meter.
Rampen kan anlaegges som ren indvendig eller udvendig rampe, hvis forholdene tillader dette.

e Opmaerksomhedsfelt, som er 90 (80) cm dybt, etableret ud for rampen og den del af
kantstenen, der er lavere end 6 cm. Formalet med feltet er at ggre blinde eller staerkt
svagsynede opmaerksomme pa skiftet fra fortov til vejbane. Opmaerksomheds- og retningsfelt
kan stgde op til hinanden ved snaevre forhold.

e Genkendelige symboler for grgnt og rgdt signal, da mange mennesker har sveert ved at skelne
mellem de to farver og brug af andre symboler for eksempel dyr eller kendte personer kan
veere sveert for nogle personer at forsta.

Anbefalingerne for udformning af kantsten og fodgaengerfelter i signalregulerede kryds er udtryk
for et kompromis mellem forskellige gruppers modstridende behov, i dette tilfeelde kgrestols- og
rollatorbrugere overfor personer, der er blinde eller staerkt svagsynede.

Ved smalle fortove kan det vaere en fordel af placere signalstanderen i bagkant fortov pa en
galgemast eller anden mast, hvor det sikres at udsyn til mast ikke begraenses af beplantning eller
lignende. Nar standeren placeres i bagkant af fortov, begraenses gangbanebredden ikke i samme
omfang.

5.7.2 Fodgaengeranmeldelse og lydsignal

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedsaettelse
uden behov for hjelpemidler, personer, der bruger hjaelpemidler pa hjul, synshandicappede med
nedsat hgrelse, herunder dgvblinde og personer med anden sansemaessig funktionsnedszettelse.

Detekteringsform

Ved fodgaengeranmeldelse bgr der som udgangspunkt benyttes radar- eller videodetektering.
Denne Igsning tillader personer med nedsat eller ingen handfunktion at benytte
fodgaengerovergangen, og er generelt en enkel metode til fodgaengeranmeldelse.

Hvis der benyttes trykknap til fodgaengeranmeldelse, skal den vaere placeret, sa personer, der
bruger hjzlpemidler pa hjul, kan na den. Det skal sikres, at selve trykknappen kan benyttes af sa
mange personer som muligt. For eksempel ved at tryk kan aktiveres ved hjelp af arm eller albue.

Hvis der benyttes fodgaengertryk ved tvungen fodgaengeranmeldelse, skal der altid opsaettes en
ekstra stander ved rampen. En person siddende i kgrestol vil normalt ikke kunne na fra rampen
frem til standeren ved den hgje kant, vende, betjene knapper og mangvrere tilbage til rampen.
Samlet enhed for fodgangertryk og lydsignal

Lydsignaler er en central del af tilgaengeligheden i et signalreguleret kryds og bgr altid etableres,

medmindre antallet af brugere forventes at veere helt ubetydeligt.

Et lydsignals funktioner kan integreres i samme enhed som fodgaengertrykket.

JuLl 2023 49



TRAFIKAREALER | BY- OG LANDOMRADER FARDSELSAREALER FOR ALLE

| Retningspil og -
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Figur 5.23 Enhed med lydgiver for gragnt og r@dt, retningspil, information om eventuelle
midterhelle(r), pilottone, fodgaengertryk, tryk for blinde, taktilt signal for grant.

Enhed for fodgaengertryk og lydsignal udformes med:

e Fodgeaengertryk, som kan benyttes med knyttet hand, handryg, arm eller lign. Dette er af
hensyn til personer med nedsat hand- og fingerfunktion.

e Kvitteringslys, der angiver, at anmeldelsen er detekteret.

e Lydgiver for "gd” og “vent”. Alternativt hgjt placeret og retningsorienteret.

e Retningspil med markering for midterhelle(r)

¢ Pilottone, der angiver retningen hen til enheden for blinde og staerkt svagsynede.

e Taktilt signal for visning af grgnt til dgvblinde eller blinde med nedsat hgrelse. Knappen
vibrerer ved grgnt.

e Tryk for blinde for aktivering af lyden for “ga” og "vent”.

Bemaerk at en del af ovenstaende er krav jf. “Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning”.

For en uddybende beskrivelse af anvisningerne for fodgeengertryk, lydsignaler, retningspile, taktilt
signal og tryk for blinde henvises til handbogen om ”Projektering af trafiksignaler”.

5.7.3 Grgntid

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedseettelse
uden behov for hjeelpemidler, personer, der bruger hjselpemidler pG hjul og personer, der bruger
hjaelpemidler uden hjul.

Ved anlaeg af signalregulerede overgange bgr det vurderes hvilken ganghastighed, der benyttes til
dimensionen af grgn- og mellemtid, i forhold til hvilke brugergrupper, som kommer til at benytte

overgangen.

Hvor der faerdes mange bgrn, ldre eller gangbesvaerede, kan der af hensyn til disse fodgaengeres
tryghed anvendes en lavere fodgaengerhastighed for eksempel 0,7 m/s, som projekteringsgrundlag.
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Hvis der er behov for at kunne forlaenge fodgaengergrgntiden, kan det eventuelt ggres ved hjeelp af
en szrlig trykknapaktivering.

For en uddybende beskrivelse af anvisningerne for grgntid henvises til handbogen om ”Projektering
af trafiksignaler”.

5.7.4 Genkendelige symboler

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos synshandicappede, dgve og hgreheemmede
samt personer med kognitiv funktionsnedsaettelse.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, §66 X18 Fodgaengersignal (uddrag):
Signalet har rgd lysabning, der viser en stdende person, og grgn lysabning, der viser en gaende.
Kilde: BEK nr. 425 af 13/04/2023.

Det er vigtigt, at der bruges genkendelige symboler ved fodgaengersignalerne, dvs. gren gadende

person for ”"ga” og rgd staende person for ”sta”. Benyttes der andre figurer for eksempel symboler

af dyr, kendte personer eller lignende kan det vaere svaert for nogle personer at forsta. Dette er
desuden i strid med ”"Bekendtggrelse om vejafmarkning”.

Det er vigtigt for personer, der er dgve eller hgrehammede, at fodgaengersignalerne er tydelige.

For en uddybende beskrivelse af anvisningerne for genkendelighed henvises til handbogen om
"Brug af trafiksignaler”.

5.7.5 Retningsfeltets betydning

Anbefalinger i dette afsnit omhandler saerligt behov hos synshandicappede.

Overgang ——

3

Retningspil og retningsfelt i samme = /

vinkel som overgang /%j

Figur 5.24 Retningsfelt ved fodgaengerovergang.

Retningsfeltet benyttes til at lede personer, der er blinde eller staerkt svagsynede, frem til en
tydelig kant, til retningspil, lydsignal og trykknapper. Disse er de primaere midler til orientering for
personer, der er blinde og staerkt svagsynede. Retningsfeltet kan yderligere understgtte
personerne i at ga i den rigtige retning over et fodgaengerfelt.
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5.7.6 Detailudformninger af beleegninger og kantsten

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer, der bruger hjelpemidler pa hjul
og synshandicappede.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, §197 stk. 4:
Fodgaengerfelt i kryds skal vaere mindst 2,5 m bredt, og fritliggende fodgaengerfelt skal vaere mindst
4 m bredt.

Kilde: BEK nr. 426 af 13/04/2023.

For at fa den bedste tilgeengelige I@sning i kryds anbefales det, at udfgre fodgaengerfelterne
minimum 3,5 meter brede. Ved smallere fodgaengerfelter kan fglgende elementer i Igsningen
justeres, sa anbefalingerne til kantstenshgjde, fald pa rampe mv. overholdes:

e Hgj kant ved retningsfelt. Her anbefales en sa hgj kant som muligt, gerne 12 cm ved kgrebane
og 9 cm ved cykelsti. Ved smalle fodgaengerfelter kan det blive ngdvendigt at nedszette hgjden
pa den hgje kantsten frem mod krydsningen, for at kunne overholde vejledninger til fald og
bredde pa rampe. Den hgje kant skal dog minimum vaere 6 cm.

e Rampens bredde. Bredden af rampen kan justeres i forhold til bredden af fodgaengerfeltet.
Rampens bredde bgr dog ikke veaere under 1,0 meter.

e Rampe type. Rampen mellem fortovs- og kerebaneniveau kan afhangig af forholdene udfgres
udvendigt, indvendigt eller som en kombination.

En udvendig rampe er mest hensigtsmaessig ved et smalt fortov, sa det undgas, at rampen gar
ind i gangbanen og medfgrer et uhensigtsmaessigt stort tveerfald. Men en udvendig rampe kan
give udfordringer i forhold til afvanding og for cyklister, hvis der er cykelsti.

En indvendig rampe kan vaere hensigtsmaessig ved brede fortove, hvor den indvendige rampe
kan holdes indenfor inventarzonen. En indvendig rampe er dog ikke sa hensigtsmaessig i
forhold til driften, da kantstenen er sanket til 0 cm, hvilket vanskeligggr udlaegning af nyt
slidlag. Ved udlaegning af nyt slidlag pa kerebane/cykelsti, vil det blive ngdvendigt at fraese den
gamle asfalt af for ikke at komme over kantstensniveau.

En kombineret rampe med nedszanket kantsten og en udvendig asfaltrampe vil i mange
situationer vaere det mest hensigtsmaessige valg.

Ved snaevre kryds, hvor fodgaengerfelterne ligger teet pa hinanden, vil det ikke vaere muligt at haeve
kantstenen fra den ene rampe, f@gr den igen skal seenkes ved den naeste. Her kan en Igsning veere at
kantstenen er sanket hele vejen rundt om hjgrnet. Det er dog at foretraekke — bade i forhold til
sikkerhed og tilgeengelighed — at kantstenen haves. Der skal etableres opmaerksomhedsfelter alle
steder, hvor kantstenen har lysning under 6,0 cm.

| det fglgende er vist eksempler pa tre fodgaengerfelter med forskellig bredde.
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3,5 meter bred fodgeengerovergang med 12 cm’s kantstenlysning

1
Udvendig rampe— —— Indvendig rampe L Retningsfelt
maks. 100 %o maks. 100 %o ﬂ
?’|8|_ (I)'Ig
Teeveaesevess hwe|lsese e esceamss | Opmaerksomhedsfelt
:t:-:o:o:n:o:h:-:o:o:n:o:-: :.:.: :-:t:o:-:o:o:-:o:o:-:-:-.-.-‘- / nér ka nt under 0’06

*0-kant (0,03 fgr

i ROy Fa.”.'?%g. af rampe) [ “”i"‘ﬁ'|1|°|°| il 2
- s ’- -.- -. .-.-.-.'.-.-.o'-.-.- eeee -I-.o.-.-.-'-.-.r.-. .- -.-.
05‘3 ——Kant 0,12
0,9 1,7 09—~
Kant 0,12
3,5

Figur 5.25 Eksempel med 12 cm lysning og kombineret ind- og udvendig rampe ved en 3,5 meter
fodgaengerovergang. Alle ubenaevnte mal er i meter.

Ved 3,5 meter brede fodgaengerfelter vil det veere muligt at opna maksimal hgjde (12 cm) pa den
hgje kant, hvis rampen anlaegges som en kombineret rampe. | eksemplet er kantsten saenket til 3,0
cm, og der er lagt en 30 cm asfaltrampe, som sikrer 0-kant. Opmaerksomhedsfeltet daekker
omradet, hvor kantstenslysningen er under 6,0 cm.

3,0 meter bred fodgeengerovergang med 10 cm’s kantstenlysning

Indvendig rampe ——— il III-‘\‘(IatningsfeIt
maks. 100 %o W'
Udvendig rampe

g ramp 0,8-0,9-H

maks. 100 %o I’| | | |
Aferdt il Lot MR AR i sy Q) pmee rksomhedsfelt

[ nar kant under 0,06
LLELTELT ]|
| T‘ﬂ' =
Jﬂ L) .II..lll'.I.l...ll..'. LR X
|
Kanto,loJ U4 L Kant0,10
~——0,6 1,5 0,6 =
3,0

Figur 5.26 Eksempel med 10 cm lysning og kombineret ind- og udvendig rampe ved en 3,0 meter
bred fodgaengerovergang. Alle ubenaevnte mal er i meter.

| dette eksempel er kantstenshgjden pa den hgje kant saenket til 10 cm, og der er anlagt
kombineret rampe med nedsaenket kantsten pa 4,0 cm og asfaltrampe pa 40 cm. En mulighed var
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ogsa at lade den hgje kant forblive 12 cm, og i stedet tage 30 cm af rampen, sa rampen i alt blev 1,2
meter bred. Opmaerksomhedsfeltet deekker omradet, hvor kantstenslysningen er under 6,0 cm.

2,5 meter bred fodgengerovergang med 9 cm’s kantstenlysning

= 11
Indvendig rampe #’Retningsfelt
maks. 100 %o } |
Udvendig rampe —— — O-kant (0,03 f@r 0.8-09
maks. 100 %o anleeg af rampe) 1| 111117

AR 7y Opmaerksomhedsfelt
] ved kant under 0,06
0,6 100 %o m()
J —
Kant 0,09 Ol3 Kant 0.09
_—Kant 0,
0,6 1,0 06—+
2,5

Figur 5.27 Eksempel med 9 cm lysning og kombineret ind- og udvendig rampe ved en 2,5 meter bred
fodgaengerovergang. Alle ubenaevnte mal er i meter.

Ved et 2,5 meter bredt fodgaengerfelt er en mulig Igsning at anlaegge en kombineret rampe samt at
szette hgjden pa den hgje kant ned til 9,0 cm. Herved opnas en rampebredde pa minimum 1,0
meter. Hvis der ikke er cykelsti, kan den hgje kant haeves til 10-11 cm og kantstenen ved rampen
sankes til 4,0-5,0 cm. Asfaltrampen ville blive 40-50 cm bred. Opmeaerksomhedsfeltet daekker
omradet, hvor kantstenslysningen er under 6,0 cm.
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5.7.7 Midterhelle i signalreguleret kryds

Anbefalinger i dette afsnit omhandler saerligt behov hos personer, der bruger hjeelpemidler pa hjul
og synshandicappede.

————Fodgaengertryk ——

L

>— Supplerende standere ved
fodgaengertryk

Haevet parti | .

med retningsfelt ‘ : . :
L Lavt parti med opmaerksomhedsfelt

Kort rampe
Rampe med 0-kant

| .
Figur 5.28 Eksempel pa midterhelle, hvor der er en hgj del med minimum 6 cm kant og retningsfelt

og en lav del med rampe og opmaerksomhedsfelt. Der er supplerende stander, hvis der er tvungent
fodgaengertryk. En kgrestolsbruger skal let kunne komme til trykkene pd de supplerende standere.
Tryk for blinde bgr udfgres med vibration for dgvblinde ved grgnt.

Det anbefales, at midterheller i signalregulerede kryds udfgres med:

e Havet parti med retningsfelt i samme side som retningsfeltet pa fortovet. Kantstensopspring
pa minimum 6 cm.

e Lav parti med opmarksomhedsfelt, som er 90 (80) cm dybt i hele det lave partis bredde.

e Rampe med 0-kant. O-kant anlaegges i en bredde pa 1,5 meter (ved smalle fodgeengerfelter
ned til 1,0 meter). Ramperne kan udfgres som indvendige ramper, udvendige ramper eller som
en kombination af begge dele. Ramperne anlaegges med lav haldning, maksimalt 100 %o
(2:10), hvilket tillader kgrestols- og rollatorbrugere m.fl. lettere at passere kantsten.

e Rampe mellem opmarksomheds- og retningsfelt med lav haldning, maksimalt 100 %o (1:10).

e Fodgaengertryk, retningspil og pilottone pa standere, som er placeret ved retningsfeltet. For
vejledninger om afstand til fodgeengertryk eller lydsignaler henvises til handbogen om
"Projektering af trafiksignaler”.

e Tryk for blinde samt retningspil, pilottone og vibration for dgvblinde ved grgnt.

e Lydgiver som er retningsbestemt

e Supplerende stander ved tvungent fodgaengertryk, da en person siddende i kgrestol kan have
vanskeligt ved at tilga standeren ved retningsfeltet. Det skal veere let at na det supplerende
tryk, bade for siddende og for staende.

o Tilstreekkelig bredde pa hellen ved befaerdede veje med flere kgrespor pa hver side.

Bredden af hellen tilpasses meengden af fodgaengere samt stgrrelsen af vejen. Ved meget
trafikerede veje bgr hellen vaere bredere, for at sikre trygt ophold for fodgaengerne. En
krydsningshelle bgr som minimum vaere 2,0 meter bred. Se desuden handbogen om
"Tveerprofiler”.
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5.7.8 Fritliggende signalreguleret fodgaengerfelt

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer, der bruger hjelpemidler pa hjul
og synshandicappede.

Tilgeengelighedslgsninger for belaegninger og kantstensopspring for fritliggende signalregulerede
fodgzengerfelt udfgres som ved kryds. Her bestemmes retningsfeltet og lydsignalets placering af,
hvad der er mest hensigtsmaessigt pa stedet.

Fritliggende fodgaengerfelter skal veere minimum 4,0 meter brede.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, §197 stk. 4:

Fodgangerfelt i kryds skal veere mindst 2,5 m bredt, og fritliggende fodgaengerfelt skal vaere mindst
4 m bredt.

Kilde: BEK nr. 426 af 13/04/2023.

Der kan veaere sarlige trafiksikkerhedsmaessige udfordringer ved fritliggende fodgaengerfelter. Se
desuden handbggerne om ”Faerdselstavler”, ”Oplysningstaver” og ”Afmaerkning pa kgrebanen,
Tveerafmaerkning”.

5.7.9 Signalreguleret fodgaengerfelt over kgrebane uden signalregulering over cykelsti

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos synshandicappede og personer med
kognitiv funktionsnedseettelse.

Undertiden etableres Igsninger, hvor krydsningen er kgrebanen er signalreguleret, men
krydsningen af cykelstien ikke er.

Lgsningen bgr generelt undgas i forhold til universelt design, da Igsningen kan vzere sveer at forsta
for bgrn, personer med kognitiv funktionsnedsaettelse samt blinde og staerkt svagsynede.

Hvis Igsningen alligevel etableres, skal der anlaegges helle mellem cykelsti og kgrebane, og
lydsignalet placeres pa hellen. Der bgr altid veere et fodgaengerfelt over cykelstien, selvom dette
ikke signalreguleres. Hvis der ikke er fodgaengerfelt over cykelstien, kan personer, der er blinde
eller steerkt svagtseende, blive narret af lydsignalet pa hellen til at krydse cykelstien, og bryde deres
vigepligt. Derfor skal vigepligten paleegges cyklisterne.

Ved fodgaengerfeltet over cykelstien opsaettes E 17 tavler. Se desuden handbggerne om
"Faerdselstavler”, “Oplysningstaver” og ”"Afmaerkning pa keérebanen, Tvaerafmaerkning”.

5.7.10 Cykelshunt

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer, der bruger hjelpemidler pa hjul
og synshandicappede.

Cykelshunts bruges til at give cyklisterne bedre fremkommelighed, nar de skal foretage et
hgjresving i et signalreguleret kryds. Imidlertid kan cykelshunts give tilgeengelighedsproblemer,
fordi de typisk udfgres sa de hgjresvingende cyklister kgrer uden om signalreguleringen, og deres
krydsning med fodgaengere saledes ikke er signalreguleret.

56 JULl 2023



TRAFIKAREALER | BY- OG LANDOMRADER FARDSELSAREALER FOR ALLE

Ramper med 0-kant

Supplerende standere ved
fodgaengertryk

Retningsfelt

Hgj kant

| -i
J Tavle J

E17 /

.

Opmaerksomhedsfelt

Tavle E17 Fodgasngerovergang

/= Naturlig ledelinje
Figur 5.29 Principskitse af de centrale vejledninger for udformning af cykelshunt

For at forbedre tilgaengeligheden ved cykelshunts, anbefales det, at de udformes med:

e Retningsfelt 90 (80) cm bredt placeret vinkelret pa gangretningen pa fortovet og parallelt med
fodgaengerfelterne pa gen.

¢ Hgj kant, minimum 6 cm ud for retningsfeltet. Anbefalet mindste hgjde, der skal kunne
registreres af mennesker, der er blinde eller staerkt svagsynede.

e Rampe ved 0-kant i anbefalet bredde 1,5 meter / minimum 1,0 meter ud for fodgaengerfeltet.
Kantstenen kan sankes til 3-4 cm og suppleres med en asfalt rampe med haldning pa
maksimalt 100 %o (1:10). Det tillader kgrestols- og rollatorbrugere m.fl. at passere kantstenen
med minimal gene. Rampen kan ogsa anleegges som indvendig eller udvendig rampe.

e Opmarksomhedsfelt 90 (80) cm dybt, etableret ud for den del af kantstenen, der er lavere end
6 cm. Formalet er at ggre blinde eller staerkt svagsynede opmaerksomme pa skiftet fra fortov til
vejbane.

e Lydfyr med retningspil og taktilt signal for grgnt placeret ved retningsfelterne i den
signalregulerede del af anlaegget.

e Supplerende stander ved tvunget fodgaengertryk ved signalanlaeg med tvunget
fodgaengertryk.

e Helle mellem cykelshunt og kgrebane.

e E 17 tavler med fodgaengerfelt uden signalregulering, pa tvaers af cykelsti/shunt.
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5.8 Fodgaengerfelter uden signalregulering
5.8.1 Ikke-signalregulerede fodgaengerfelter

Anbefalinger i dette afsnit omhandler saerligt behov hos personer, der bruger hjeelpemidler pa hjul
samt synshandicappede.

Ved ikke-signalregulerede fodgaengerfelter anvendes samme udformning af kantsten og retnings-
og opmaerksomhedsfelter samt midterhelle som ved signalregulerede fodgaengerfelter, se afsnit

5.7.10g5.7.7.

Anvendes fodgaengerkrydsningen af mange blinde og personer med nedsat syn, bgr det overvejes
at anlaegge et signalreguleret kryds med lydsignaler i stedet for.

5.8.2 Fodg®engerfelt over vej ved delt sti

Anbefalinger i dette afsnit omhandler saerligt behov hos personer, der bruger hjeelpemidler pa hjul
samt synshandicappede.

Opmeerksomhedsfelt

Retningsfelt

Kantstenslysning

Figur 5.30 Principskitse af vejledninger for udformning af belaegninger, hvor fodgaengerfelt lander
pa delt sti.

Det anbefales, at et fodgaengerfelt ved en delt sti udfgres med:
e Opmaerksomhedsfelt i fodgaengerfeltets fulde bredde i stedet for kantstensopspring.

e Retningsfelt bag opmarksomhedsfeltet i den side, som vender vak fra krydset.
e Kantstenslysning mellem cykelsti og kgrebane anlaegges efter anvisningerne i afsnit 5.7.1.
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5.8.3 Fodgaengerfelt ved haevet flade
Anbefalinger i dette afsnit omhandler saerligt behov hos synshandicappede.

Fodgaengerfelter placeret pa haevet flader er fordelagtige for bl.a. kgrestolsbrugere, da de dermed
undgar at skulle passere to ramper ved krydsning af vejen.

A

Opmaerksomhedsfelt

/

-

/\%\\\

—Taktil markering

/

Figur 5.31 Principskitse af vejledninger for fodgaengerfelt pa haevet flade.

Det anbefales, at et fodgaengerfelt pa en haevet flade suppleres med:

e Opmaerksomhedsfelt i fodgaengerfeltets fulde bredde i stedet for kantstensopspring
e Retningsfelt bag opmarksomhedsfeltet i den ene side
e Taktil markering pad mindst 30 cm, hvor kantstenslysningen er under 6,0 cm.

5.9 Kryds og overgange uden fodgaengerfelt
5.9.1 Overkgrsel

Anbefalinger i dette afsnit omhandler saerligt behov hos personer, der bruger hjaelpemidler pa hjul,
og synshandicappede.

Overkgrsler er en god Igsning pa tilgeengelighedsforholdene i vigepligtsregulerede kryds, da bl.a.
blinde eller steerkt svagsynede far en problemfri krydsning uden vigepligt, og kgrestolsbrugere ikke
skal passere niveauspring ned og op.

Der findes forskellige mader at udfgre overkgrsler pa. Enten traekkes fortovsbelaegningen ubrudt
igennem, eller der anlaegges szerlig belaegning ud for overkgrslen. | begge tilfaelde bgr gangbanen
over overkgrslen have samme bredde som pa de tilstgdende stykker fortov, og naturlige eller
seerlige ledelinjer bgr traeekkes igennem overkgrslen.

Den jeevne belaegning bar vaere 1,5 meter bred for at imgdese mgdesituationer. Den jaevne

gangbane bgr vaere minimum 1,0 meter bred. | dette tilfaeelde ma brugere pa hjul vige for hinanden,
for at kunne krydse overkgrslen ved jeevn belaegning.
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| eksempelsamlingen om “Faerdselsarealer for alle” vises en raekke konkrete eksempler pa
overkgrsler.

i

Ledelinje Overkegrsel

Gennemfgrt fortov

Figur 5.32 Princip for overkgrsel med gennemfart fortov

Overkgrsel

Brosten

En overkgrsel bgr anleegges med:

e Gangbane pa 1,5 meter, minimum 1,0 meter.
e Ledelinje, enten naturlig eller szerlig ledelinje som fgres igennem overkgrslen.
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5.9.2 Overgang over sidevej uden fodgangerfelt

Anbefalinger i dette afsnit omhandler saerligt behov hos personer, der bruger hjaelpemidler pa hjul,
og synshandicappede.

Denne type krydslgsninger er meget udbredt, bade i firevejs- og T-kryds. Lg@sningen er udfordrende
for flere brugergrupper og bgr derfor generelt undgas i forhold til tilgaengelighed.

Ved Igsningen skal fodgaengerne holde tilbage for trafikken fra sidevejen. Dette er et problem for
bl.a. darligt gdende, som kan fgle det utrygt at skulle krydse sidevejen samt for personer med
kognitiv funktionsnedsaettelse, som kan blive i tvivl om vigepligtsforholdene.

Lgsningen kan vaere en barriere for brugere, der bruger hjeelpemidler pa hjul, hvis kantsten ikke
nedsankes eller der etableres ramper.

Personer, der er blinde eller staerkt svagsynede, har szerligt svaert ved at benytte denne type
krydsning. De kan have sveert ved at holde den rigtige retning, og de risikerer at ga ind i en bil, der
er standset ved vigelinjen. Undersggelser har vist, at synshandicappede foretraekker at ga lidt ned
ad sidegaden og krydse, hvor kantstenen er vinkelret pa gangretningen, en sakaldt
"sikkerhedskrydsning”.

Den bedste Igsning i forhold til tilgaengelighed er at undga denne krydsningstype og anlagge en

tilgeengelig overkgrsel eller fodgaengerfelt i stedet.

Taktil markering

\

Figur 5.34 Principskitse af overgang over sidevej uden fodgaengerfelt. Personer, der er blinde eller
steerkt svagsynede, vil typisk s@ge ned ad sidevejen og krydse den her.

Rampe med 0-kant og lille haldning

Hvor dette ikke er muligt, bgr krydset udformes efter fglgende anvisning:

e Rampe med 0-kant og lille haldning. En rampe med en lille haeldning pa hgjst 100 %o (1:10)
tillader kgrestols- og rollatorbrugere m.fl. at passere kantstenen og reducerer risikoen for at
vaelte. Kantstenen kan saenkes til 3-4 cm og suppleres med en udvendig rampe med haeldning
pa maksimalt 100 %o (1:10). Bredden bgr vaere 1,5 meter og som minimum 1,0 meter. Rampen
kan anlaegges som rent indvendig eller udvendig rampe, hvis forholdene tillader dette.

e Taktil markering pa mindst 30 cm, hvor kantstenslysningen er under 6,0 cm.
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Opmaerksomhedsfelter kan i szerlige tilfaelde anvendes til at markere sikkerhedskrydsningen.
Lgsningen bgr kun anvendes ved lav hastighed, lav trafikmangde og gode oversigtsforhold til og fra
sidevejen.

5.9.3 Fodgaengerkrydsning uden fodgangerfelt pa vejstraekning

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer, der bruger hjeelpemidler pa hjul,
synshandicappede og personer med kognitiv funktionsnedseettelse.

En fodgaengerkrydsning uden fodgaengerfelt pa vejstreekning bgr kun anvendes som supplement til
krydsninger med fodgaengerfelt. En krydsning uden fodgaengerfelt anbefales ikke til personer, der
er blinde eller staerkt svagsynede, da de har svaert ved at orientere sig i forhold til de kgrende.

Lgsningen kan imidlertid malrettes k@restols- og rollatorbrugere. Kantstenen nedsankes med
kombineret ind- og udvendig rampe eller som ren udvendig rampe. Der etableres taktil belagning
mellem gangbanen og kantsten. Pa denne made varsles personer, der er blinde eller svagsynede, sa
de ikke forvilder sig ud pa kgrebanen.

Opmarksomhedsfelter kan i saerlige tilfeelde anvendes ved overgange uden fodgaengerfelt, men
der ma ikke benyttes retningsfelter.

5.10 Rundkgrsler

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer, der bruger hjeelpemidler pa hjul,
synshandicappede samt personer med kognitiv funktionsnedseettelse

Personer, som er blinde eller staerkt svagsynede, har sveert ved at orientere sig i rundkgrsler, fordi
de naturlige ganglinjer ofte ligger i kurver og ikke i rette linjer. Desuden har personer, som er blinde
eller staerkt svagsynede, og som star ved en frafart, vanskeligt ved at bedgmme, om en bil
fortsaetter rundt i cirkulationsarealet eller kgrer ud af frafarten.

Det anbefales, at rundkegrsler i byomrader udformes med:

e En geometri der sikrer, at bilernes hastighed bliver lav. Hermed har synshandicappede
nemmere ved at bedgmme om en bil fortseetter, eller kgrer ud af den frafart, hvor de star.

e Gangbaner hele vejen rundt i rundkgrslen suppleret med ledelinjer.

e Opmarksomhedsfelter og retningsfelter ved fodgaengerovergangene jf. anvisningerne i afsnit
5.7.1. Retningsfelterne bgr altid placeres i den side af fodgaengerfeltet, der vender veek fra
rundkgrslens cirkulationsareal.

e Fodgeaengerfelter placeret vinkelret pa kantstenen og sa taet pa cirkulationsarealet som muligt.
Hvis fodgaengerfeltet traekkes tilbage ad frafarten, er der risiko for, at en bilist opdager
fodgaengerfeltet for sent og maske overser en krydsende fodgaenger.

e Tydelig adskillelse mellem gangbane og cykelsti/kgrebane for eksempel ved hjzlp af
kantsten, siderabatter eller raekvaerk.

e Nedsankede kantstene og ramper ved fodgaengerfelter jf. anvisningerne i afsnit 5.7.1.

e Midterheller i samtlige tilfarter, sa kgrebanen kan krydses ad to omgange. Kun ved snzevre
pladsforhold, og hvor hastigheden i forvejen er lav, kan hellen udelades

Befaerdes rundkgrslen af mange blinde og personer med nedsat syn, bgr det i stedet overvejes at
anlaegge et signalreguleret kryds med lydsignaler.
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5.11 Stoppesteder

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedsaettelse
uden behov for hjelpemidler, personer, der bruger hjeelpemidler pé hjul, personer, der bruger
hjeelpemidler uden hjul, synshandicappede, personer med anden sansemaessig funktionsnedsaettelse
og personer med kognitiv funktionsnedsaettelse.

Mange personer med funktionsnedszettelser er afhaengige af kollektiv trafik for at kunne rejse over
lengere afstande. Der bgr ved planlagning altid teenkes i en sammenhangende rejse. Her udggr
stoppestedet et vigtigt element, som bgr designes universelt.

| dette afsnit er fglgende typer stoppesteder beskrevet:
e Busstoppested ved vej

e BRT-stoppesteder (Bus Rapid Transit)

e Stoppested for letbane.

Ved projektering af et nyt vejanlaeg eller andring i eksisterende, bgr det undersgges, hvordan
omradet er betjent i forhold til kollektiv trafik samt om projektet eendrer den eksisterende
kollektive trafik, for eksempel ved flytning eller nedlaegning af stoppesteder.

Formalet med anbefalingerne i de fglgende afsnit er at sikre, at

e der er tilstrekkelig plads og komfort til ind- og udstigning

e personer, der er blinde eller steerkt svagsynede, kan finde stoppestedet og placere sig rigtigt
e der er ventefaciliteter, som kan bruges af alle.

Det er forskelligt i Danmark, hvor indstigning sker i bussen. | nogle kommuner sker indstigning
bagerst, og i andre er indstigning tilladt igennem flere af bussens dgre. Den almene praksis er dog,
at indstigning sker ved fordgren. Figurerne i dette afsnit er udarbejdet ud fra denne praemis. Det er
hensigtsmaessigt, at for eksempel personer, der er blinde eller staerkt svagsynede, placerer sig
teettest ved buschauffgren.

De beskrevne Igsninger geelder ogsa for stoppesteder udformet til mere end én bus. Der bgr altid
vaere opmaerksomhed p3, at der er tilstraekkelig mangvreplads ved ind- og udstigning fra alle
busser.

5.11.1 Busstoppested ved vej

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedseettelse
uden behov for hjeelpemidler, personer, der bruger hjeelpemidler pa hjul, personer, der bruger
hjaelpemidler uden hjul, synshandicappede, personer med anden sansemeaessig funktionsnedseettelse
og personer med kognitiv funktionsnedseaettelse.

Et busstoppested ved vej kan inddeles i tre typer:

e Stoppested ud til kgrebane

e Stoppested ved cykelsti uden bushelle
e Stoppested ved cykelsti med bushelle.
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Stoppested ud til kgrebane

Stoppestedsstander
Letleeselig kgreplan

Anbefalet kantstens- Passagebredde

opspring

Opmaerksomhedsfelt

.
\

Figur 5.35 Principskitse af de centrale vejledninger for stoppested ud til karebane.

Retningsfelt

Det anbefales, at stoppesteder ud til en kgrebane udformes med:

e Stoppestedsstander placeres 50 cm fra kantsten.

o Letlaeselig kgreplan placeret 1,4-1,6 meter over terraen.

e Passagebredde pa mindst 1,0 meter bag standeren. Ved meget snzevre forhold kan standeren
seettes i bagkant af fortovet. | nogle kommuner integreres standeren i laeskaermen. Her skal det
sikres, at bussen fortsat stopper ud for standeren og retningsfelt og opmarksomhedsfelt
placeres ud for denne.

e Opmaerksomhedsfelt pa 90 x 90 cm ved kantstenen ud for indgangsdgren.

e Retningsfelt, som er 90 cm bredt, og som straekker sig fra opmaerksomhedsfeltet til bagkanten
af fortovet.

e Anbefalet kantstensopspring mellem fortov og kgrebane jf. handbogen om “Kollektiv bustrafik
og BRT”.

e Laeskaerm, se anbefalinger i afsnit 5.11.4.

e Udvendig hgjtaler pa bussen, som annoncerer linjenummer og destination.
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Stoppested ved cykelsti uden bushelle

Stoppestedsstande

Udvendig hgjtaler

Anbefalet kantstens-—
opspring

.
—avae!
Teetle

Opmeerksomhedsfelt
ved stoppestedsstander

Rampe med 0-kant og Retningsfelt
opmarksomhedsfelt

Figur 5.36 Principskitse af de centrale vejledninger for stoppested ved cykelsti uden bushelle.
Det anbefales, at et stoppested ved en cykelsti uden bushelle udformes med:

e Stoppestedsstander placeres 30 cm fra kantsten.

o Letlaeselig kgreplan placeret 1,4-1,6 meter over terraen.

e Passagebredde pa mindst 1,0 meter bag standeren. Ved meget snzevre forhold kan standeren
seettes i bagkanten af fortovet. | nogle kommuner integreres standeren i leeskaermen. Her skal
det sikres at bussen fortsat stopper ud for standeren og retningsfelt og opmaerksomhedsfelt
placeres ud for denne.

e Opmaerksomhedsfelt pa 90 x 90 cm ved kantstenen ud for indgangsdgren.

e Retningsfelt, 90 cm bredt, fra opmaerksomhedsfelt til bagkant fortov.

e Anbefalet kantstensopspring fra cykelsti til kgrebane jf. handbogen om "Kollektiv bustrafik og
BRT”.

e Rampe ved 0-kant og opmaerksomhedsfelt i en bredde pa 1,5 meter mellem cykelsti og fortov
ud for bussens midterdgr (ca. 4,5 meter fra retningsfeltet).

e Laeskaerm, se anbefalinger i afsnit 5.11.4.

¢ Udvendig hgjtaler pa bussen, som annoncerer linjenummer og destination.
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Stoppested ved cykelsti med busperron

Udvendig hgjtaler —

Opmaerksomhedsfelt
Busperron I ud for indgangsdgr
Retningsfelt pa
busperron

Passagebredde Laeskaerm

-

Anbefalet kant- =
stensopspring
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.
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------
D
.

Retningsfelt
pa gangbane

Ramper med 0-kant og
opmaerksomhedsfelt

Figur 5.37 Principskitse af de centrale vejledninger for stoppested ved cykelsti med busperron.
Det anbefales, at et stoppested ved en cykelsti med busperron udformes med:

e Stoppestedsstander placeres pa busperron 50 cm fra kantsten mod kgrebane.

o Letlaeselig kgreplan placeret 1,4-1,6 meter over terraen.

e Passagebredde pa mindst 1,0 meter bag standeren, hvis passage langs perronen skal vaere
mulig.

e Opmaerksomhedsfelt ud for indgangsdgren pa 90 x 90 cm ved kantstenen ud for
indgangsdgren pa busperronen.

e Retningsfelt pa perron, 90 cm bredt, fra opmaerksomhedsfelt til bagkant busperron.

e Retningsfelt pa gangbane, 90 cm bredt, fra kantsten til bagkant fortov.

¢ Anbefalet kantstensopspring fra busperron til kgrebane, busperron til cykelsti og cykelsti til
fortov jf. handbogen om "Kollektiv bustrafik og BRT”.

e Busperron med tilstraekkelig bredde sa ramperne i busserne kan benyttes jf. handbogen om
"Kollektiv bustrafik og BRT”.

e Rampe ved 0-kant i en bredde pa 1,5 meter mellem busperron/cykelsti og cykelsti/fortov ud
for bussens midterdgr (ca. 4,5 meter fra retningsfeltet).

e Opmarksomhedsfelt ved rampe ved 0-kant.

e Laeskaerm, se anbefalinger i afsnit 5.11.4.

e Udvendig hgjtaler pa bussen, som annoncerer linjenummer og destination.

Hvis der etableres fodgaengerfelt over cykelstien, skal Igsninger for taktile belaegninger ved
fodgaengerovergange fglges, se afsnit 5.7.1.
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5.11.2 BRT-stoppesteder (Bus Rapid Transit)

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos synshandicappede.

Foruden anbefalingerne ved almindelige stoppesteder, anbefales det ved BRT-stoppesteder ogsa at
etablere en taktil markering af sikkerhedszonen narmest kantstenen samt en langsgaende
ledelinje pa busperronen. Den langsgaende ledelinje etableres kun, hvis gangzonen er minimum
1,60 meter bred, sa der kan etableres et jeevnt gangareal pa minimum 80 cm pa den ene side og 50
c¢m pa den anden side af ledelinjen.

Se yderligere vejledninger i handbogen om “Kollektiv bustrafik og BRT” samt DS CEN TR 17621.
5.11.3 Letbaneholdeplads

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos synshandicappede.

Foruden anbefalingerne ved almindelige stoppesteder, anbefales det ved letbaneholdepladser ogsa
at etablere langsgaende opmarksomhedsfelt mod ind- og udstigningszonen (kantstenen). Det
anbefales at etablere retningsfelt bade ved forreste og bagerste indgangsder.

Se yderligere vejledninger i handbogen om ”Standsningssteder for letbaner”.

5.11.4 Laeskaerm

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedsaettelse

uden behov for hjzelpemidler, personer der bruger hjeelpemidler pa hjul, personer der bruger
hjeelpemidler uden hjul, samt synshandicappede.

/\If Leeskeerm

Fri gangbane L

Friholdt areal

|

Gavlparti i glas

n/

A\

a

\\

Markering
Baenk

L Gribeegnede \
handlister

Figur 5.38 Principskitse af de centrale vejledninger for leeskaerme ved busstoppesteder.
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Laeskaermen placeres, sa vidt muligt, ud for retningsfeltet og udformes efter fglgende anbefalinger:

Bank med ryg- og armlaen, jf. 5.15.1.

Friholdt areal pa mindst 1,5 x 1,5 meter, hvor en kgrestol eller barnevogn kan sta i lseskaarm.
Gavlparti i glas, der nar ned til maksimalt 0,3 meter over jord, og placeret i retning mod
bussens ankomst.

e Markering af glasparti med vandrette farvede band eller andre Igsninger, der sikrer, at
svagsynede ikke gar ind i leeskaermen.
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e Gribevenlige handlister i 80-90 cm hgjde i et materiale med lav varmeledningsevne, for
eksempel tree, plast eller komposit
e  Fri gangbane pa 1,5 meter (min 1,0 meter) forbi leeskeermen

5.12 Trafikterminaler

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedseettelse
uden behov for hjeelpemidler, personer, der bruger hjselpemidler pd hjul, personer, der bruger
hjeelpemidler uden hjul, synshandicappede, dgve og hgrehaemmede, personer med anden
sansemaessig funktionsnedsaettelse samt personer med kognitiv funktionsnedsaettelse.
Trafikterminaler udggr en vigtig del af en sammenhangende, tilgeengelig rejse. Ved
trafikterminaler skal der sikres gode og tilgaeengelige skiftemuligheder mellem de enkelte
trafikarter, sdsom bus, tog, letbane, parkeringspladser, cykelparkering mv.

En terminal bgr indrettes overskueligt og let forstaeligt for alle.

Ved mange skiftende informationer bgr der opsaettes informationsskeerme med bade tekst,
symboler og lyd. Ved st@rre terminaler kan egentlig reliefkort vaere en hjaelp for synshandicappede.

Pa trafikterminaler bgr ramper, trapper og elevatorer vaere placeret i forleengelse af de naturlige
ganglinjer.

For indretning af terminaler, se handbogen om "Trafikterminaler og knudepunkter”.

For vejvisning til terminaler, se handbggerne om ”“Generelt om vejvisning pa almindelige veje”,
"Servicevejvisning pa almindelige veje” og “Vejvisning for mennesker med bevaegehandicap”.

5.12.1 Forpladser til terminaler

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedseettelse
uden behov for hjeelpemidler, personer, der bruger hjeelpemidler pad hjul, personer, der bruger
hjeelpemidler uden hjul, synshandicappede, dgve og hgrehaemmede, personer med anden

sansemaessig funktionsnedsaettelse samt personer med kognitiv funktionsnedsaettelse.

Ved forpladser til jernbaneterminaler, lufthavne mv. skal regelsat for TSI-PRM, bygningsreglement
og vejregler fungere sammen.

I nogle tilfaelde er kravene i andre dokumenter herunder lovgivning strengere end vejledninger i
denne handbog.

Nar der udfgres projekter for disse typer arealer, er det vigtigt at orientere sig i gaeldende regler og
normer for omradet, herunder TSI-PRM og bygningsreglementet.
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5.12.2 Mgdepunkter for assistance

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedsaettelse
uden behov for hjelpemidler, personer, der bruger hjaelpemidler pé hjul, personer, der bruger
hjeelpemidler uden hjul, synshandicappede, dave og hgrehaeemmede, personer med anden
sansemeaessig funktionsnedsaettelse samt personer med kognitiv funktionsnedseettelse.

Mgdepunkter for assistance udendgrs eller indendgrs er underlagt passagerrettigheder ved rejse
gennem lufthavne, busterminaler og mange togterminaler. Adgangsforholdene til mgdepunkterne
bgr derfor tages med i planlaegningen, ligesom tilgaengelige ruter til og fra andre trafikformer. Se
EU-passagerrettigheder og TSI-PRM for funktions- og detailkrav. Oversigter til forskellige
transportterminaler findes i DS/EN 17210 og DS/CEN/TR 17621.

=\
Ombordstignin

Mgdepunkt for
afgang og ankomst

Eksempler
pa trafikformer
forbundet med
mgdepunkt

Figur 5.39 Eksempel pa forbindelser til mgdepunkt og faciliteter ved trafikterminal med flere
transportformer.
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5.13 Ramper og trapper

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedsaettelse
uden behov for hjeelpemidler, personer, der bruger hjeelpemidler uden hjul, personer, der bruger
hjeelpemidler pé hjul, samt synshandicappede.

Stgrre hgjdeforskelle overvindes med ramper og trapper. Der bgr altid veere rampe, mens trapper
kan veere et tilbud. | seerlige situationer kan det overvejes at etablere elevator.

Ramper og trapper placeres — som udgangspunkt — udenfor ganglinjen. Hvis pladsforholdene ikke
muligger dette, bgr de markeres tydeligt og anlaegges vinkelret pa gangretningen. Dette gaelder
dog ikke for terminaler, hvor det anbefales, at trapper, ramper og elevatorer placeres i forleengelse
af de naturlige ganglinjer.

Der skal veere niveaufri adgang til nybyggeri (med undtagelse af fritliggende enfamiliehuse og
sommerhuse). Det samme gaelder ved ombygninger under visse forudsatninger, jf.
bygningsreglementet. Ved ombygninger af for eksempel butiksgader og lignende kan der med
fordel indgas samarbejder mellem forretningsdrivende og vejmyndighed om at regulere og/eller
fierne niveauforskelle omkring indgangspartier, bade uden- og indendgrs.

5.13.1 Ramper

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedsaettelse
uden behov for hjselpemidler og personer, der bruger hjeelpemidler pa hjul.

Ingen maks.
lzengde

LVaern eller hjulvaern
hvis fare for fald

Leengdehaeldning

Fri bredde hajst 40 %o

Ny
& Fj(ﬁ

Figur 5.40: @verst eksempel péd udligning med laengdehaeldning, fri bredde, evt. vaern eller hjulvaern.
Nederst eksempel pd udligning uden maksimal lengde. Baseret pd bygningsreglement 2018, DS/EN
17210 og DS/EN TR 17621.

Ramper med lzengdehaldning pa maksimalt 40%. (1:25) bgr udfgres efter fglgende anbefalinger:
e Laengdehaeldning pa maksimalt 40%o. (1:25)

e Fribredde (malt mellem handlister) pa 1,5 meter, i gvrigt afhaengig af trafikmangden pa stedet
e Vaern eller hjulvaern hvis fare for fald, se afsnit 5.13.3.
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Figur 5.41 @verst eksempel pd rampe med angivelse af reposer, fri bredde, lengdehaeldning, maks.
laengde, handlister, hjulveern samt evt. supplerende trin. Nederst eksempel pG sammenbyggede
ramper med reposer for hver maksimal rampelaengde. Baseret pd bygningsreglement 2018, DS/EN
17210 og DS/EN TR 17621.

Ramper med lzengdehaldning pa maksimalt 50 %o (1:20) bgr udfgres efter fglgende anbefalinger:

e Fribredde (malt mellem handlister) pa 1,5 meter, i gvrigt afhaengig af trafikmangden pa
stedet.

e Repos pa 1,5 meter fgr og efter rampe.

e Hvilerepos pa minimum 1,5 meters dybde pr. 12 meter.

e Laengdehzeldning pa mellem 40 %o (1:25) og 50 %o (1:20).

e Maksimum laengde pa 12 meter.

e Handlister og hjulvaern i begge sider. Handlister udformes jf. anbefalinger i afsnit 5.13.3.

e Supplerende trappe. Laengere ramper kan give omvej for de brugere, som godt kan benytte en
trappe. Lange ramper bgr derfor suppleres med trappe, som udformes jf. afsnit 5.13.2.

Pa bygningsmatrikler skal ramper og handlister udfgres i overensstemmelse med kravene i
bygningsreglementet.

Ved kantstensramper (hgjdeforskel pa til 20 cm) kan anvendes en rampehaldning op til 100%.
(1:10).
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5.13.2  Trapper

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedsaettelse
uden behov for hjeelpemidler og synshandicappede.

—__ Huvilerepos

i

=
\\ Trinhgjde 2/
\\“»i\“_%_ s ’if///// ”m;wr_ S

Fri bredde

Figur 5.42 Eksempel pd udformning af trappe-med to lgb og .hvilerepos.
Trapper bgr udfgres efter fglgende anbefalinger:

e Fribredde (malt mellem handlister) pa 1,5 meter, i gvrigt afhaengig af trafikmangden pa
stedet.

e Hvilerepos pa minimum 1,5 meters dybde ved trappeforlgb, der overstiger en terreenforskel pa
2 meter. Maksimal hgjde pr. Igb 2,0 meter.

e Trinhgjde (lodrette hgjde pa trinnet) maksimalt 150 mm.

e Grund (trinnets vandrette dybde fra trinforkant til trinforkant) minimum 300 mm. Trappen bgr
i gvrigt overholde "trappereglen” for at sikre god komfort.

e Opmaerksomhedsfelt, 90 (minimum 80) cm dybt ved toppen. Opmarksomhedsfeltet placeres
30 cm fra gverste trin. Ved meget brede trapper, hvor en tydelig ledelinje fgrer hen til
trappen, udfgres opmaerksomhedsfeltet i 90 cm’s bredde midt for ledelinjen, ellers udfgres
opmarksomhedsfeltet i hele trappens bredde. Etableres der kun opmeaerksomhedsfelt ved
ledelinjer, skal der sikres ekstra kontrastfarve i toppen af trappen af hensyn til personer, som
ikke benytter ledelinjen. Safremt handlisten brydes ved repos, opfattes trappeforlgbet som to
adskilte trapper. Der bgr her anlaegges opmaerksomhedsfelt ovenfor begge trappe.

e Markering af trinforkanter med kontrastfarve, bade horisontalt og vertikalt.

e Handlister i begge sider. Se anbefalinger til udformning af handlister i afsnit 5.13.3.

o Lige forlgb. Trapper udformes sa vidt muligt med lige forlgb. Ved retningsaendringer etableres
reposer vinkelret pa trappeforlgbet. Spindel- og vindeltrapper bgr undgas.
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Trappereglen

En trappe er god at ga pa, nar grunden (trinnets vandrette dybde fra forkant til forkant) + to gange
trinhgjden (lodrette hgjde pa trinnet) ligger mellem 61 cm og 63 cm (“trappereglen”).

Figur 5.43 Definition pa trappereglen.

Fritstaende trappe

Fritstdende trappe Q

Frihgjde

Figur 5.44 Eksempel pa trappevaern beregnet til at undgd at ramme undersiden af en fritstGende
trappe. Et stokkevaern eller en fuld hgjde afskaermning, der kan detekteres med en mobilitystok,
anbefales.

Fritstdende trapper skal udfgres med:

e Varn ved frihgjde under 2,5 meter, for at undga kollision med trappe fra siden eller
undersiden. Se afsnit 5.13.3 for anbefalinger til vaern.
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5.13.3  Handlister og veern

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedsaettelse
uden behov for hjelpemidler, personer, der bruger hjaelpemidler pa hjul, synshandicappede samt
personer med anden sansemaessig funktionsnedsaettelse.

Handlister og veern kombineres ofte i et geleender.
Handlister

Handlister har til formal at hjeelpe personer med nedsat fysisk styrke i at komme op og ned ad
rampen. Derudover anvendes de af personer, der er blinde eller svagsynede, som naturlig ledelinje.

Vandret afslutning

Handlister i to hgjder

\VandrEt Stykke

Lav varme-
ledningsevne

Det anbefales, at handlister udfgres efter fglgende anvisning:

e Handlister i to hgjder. Det anbefales, at der etableres to handlister, som er placeret hhv. 80-90
cm og 60-70 cm over terraen. Den lave handliste er til brug for bgrn og lave personer.
Handlister etableres med visuel kontrast.

e Vandret stykke over repos.

¢ Vandret afslutning minimum 30 cm fgr og efter en trappe/rampe. Safremt handlisten brydes
ved repos, opfattes trappe-/rampeforlgbet som to adskilte trapper/ramper. Der bgr her
anlagges 30 cm vandret afslutning af handliste ved begge trappe-/rampeforlgb.

e  Cirkulzert tvaersnit pa 40 - 50 mm.

e Materiale med lav varmeledningsevne, for eksempel trae, plast eller komposit.

e Ledelinjer bgr fgre frem til handlisten og ikke ramme midt pa trappen, medmindre handlisten
er placeret her.
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Vaern
Varn har til formal at forhindre, at personer kommer til skade ved at falde ned fra rampe, trappe,

eller ved skraninger.

Lukket veern med
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Figur 5.46 Eksempler pG vaern som er vanskelige for bgrn at kravle pa eller komme i klemme i.

Varn etableres, nar der er risiko for at fald over 60 cm ned (DS/CEN/TR 17621) og udfgres efter
felgende anbefaling:

e Varn anbefales udfgrt 120 cm hgjt.
Veaern skal udfgres sa den indbyrdes afstand mellem alle typer balustre, bade lodrette og

vandrette ikke giver anledning til personskader. | den forbindelse skal der i seerlig grad tages
hensyn til, at bgrn ikke ma kunne klatre pa vaernet eller komme i klemme mellem balustre.

e Frihgjde over belaeegningen <100 mm.
e Afstand imellem lodrette balustre < 89 mm.

Vaern udelades typisk pa havnekajer og lignende steder, hvor fodgaengerne ma forvente, at der er
en faldrisiko, og hvor den direkte kontakt til vandet er vigtigt. Her anbefales i stedet hjulvaern.
Hjulvaern anvendes, nar der er mindre end 60 cm ned, og nar sideskraningen er stejlere end 1:3,
eller ved havnekajer og lignende. Hjulvaernets anbefalede hgjde er 15-20 cm. Ved sideskraninger
med haldning under 1:3 kan hjulveernet undlades, hvis der er et minimum 60 cm vandret terraen

pa siden af gangbanen.

Opkant / Vandret omrade ved Vaern
hjulveern siden af sti —‘
Visuel kontrast p
mindst 30%
=0.15¢ , s06 < 300 o m
T \ ¥ 206
J \— 2 0 6
Begraenset hgjdeforskel Skréning til side Stgrre hgjdeforskel

Figur 5.47 Eksempel pa veern til siderne af tilgaengelig rute, afhaengig af hgjdeforskel, haeldning og
afslutning (DS/ISO 21542). Ubenaevnte mal er i meter.
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5.14 Parkering

Anbefalinger i dette afsnit omhandler saerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedseettelse
uden behov for hjelpemidler, personer, der bruger hjaelpemidler pa hjul, samt personer, der bruger
hjeelpemidler uden hjul.

Pa parkeringsanlaeg udformes et passende antal parkeringspladser, som kan anvendes af personer
med handicap. Pladserne skal veere saerligt afmaerkede, og ma kun benyttes til parkering af biler
forsynet med parkeringskort, som er tildelt personer med handicap. Parkeringspladserne kan ogsa i
henhold til feerdselsloven, nar szerligt tungtvejende hensyn taler for det, reserveres til en eller flere
bestemte kgretgjer, som anvendes af personer med handicap.

Handicappladserne placeres sa taet pa rejsemalet som muligt, og maksimalt i en afstand af 30
meter til indgangen/malet, hvor dette er muligt.

For anbefalede dimensioner og antal af handicapparkeringspladser se handbogen om ”Anlaeg for
parkering og standsning i byer”. Der stilles fglgende krav til stgrrelse af handicapparkeringsbas
jeevnfgr bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning:

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, §202 stk. 2:

Bredden af parkeringsbas og parkeringsbane for handicappede skal veere mindst 3,5 m. Bredden
kan dog reduceres med op til 1 m, safremt der findes tilstedende omrade af samme stgrrelse, der
er anvendeligt for udstigning. Parkeringsbasen skal veere sa lang, at relevante kgretgjer kan holde
inden for basen, jf. bekendtggrelse om vejafmaerkning.

Kilde: BEK nr. 426 af 13/04/2023.

For afmarkning af handicapparkeringspladser se handbogen ”Oplysningstavler” og
"Bekendtggrelse om vejafmaerkning”.

Overdaekket
cykelparkering

Plads til ladcykler Kort afstand
til indgange

Inventarzone, steler
{J e
[‘,5] Niveaufri adgang
& il ladestander
o
— Ladestander -
" Betjenings-

S

fra parkeringsbas

fra parkeringsareal

Jaevn, fast bo?_laegningJ

Haeldning pa Adggsareal til offentlig
parkeringspladser tilgaengelig ladestander

Figur 5.48 Seerlige anbefalinger til udformning af handicapparkeringspladser.
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Handicapparkeringspladser udformes med:

e Kort afstand til indgang, maksimalt 30 meter.

e Javn fast belaegning pa parkeringspladsen og gangbanen.

e Hzeldning pa parkeringspladser jaaevnfgr afsnit 5.3.2.

e Inventarzone, steler eller hjulstop ved smalle gangbaner, som sikrer at parkerede bilers
forende ved vinkelretparkering ikke rager ind i gangbanen og sparrer denne. Steler eller
hjulstop placeres med en tilstraekkelig afstand i l&engderetningen, sa personer, der bruger
hjeelpemidler pa hjul kan passere pa tveers.

¢ Niveaufri adgang fra parkeringsbas til gangbane. Hvis der er niveauspring i adgangen fra
parkeringsareal til gangbane, anleegges en rampe med en haeldning pa maksimalt 100 %o (1:10)
og med en bredde pa 1,5 meter (min. 1,0 meter), sa den kan passeres af personer i kgrestol.
Den niveaufrie adgang placeres i tilknytning til parkeringsbasen, sa brugeren ikke skal
mangvrere pa kgreareal. To pladser kan dele en niveaufri adgang.

e Niveaufri adgang fra parkeringsarealet teet pa indgang. Udformes jeevnfgr ovenstaende
vejledninger til haldning og bredde. Benyttes af brugere, som ikke benytter
handicapparkeringspladserne, men har behov for niveaufri adgang.

o Plads til ladcykler, se afsnit 5.14.2

e Overdaekket cykelparkering, se afsnit 5.14.2.

Parkeringspladser med ladestander udformes desuden med:

e lLadestander, samt eventuelt beskyttelsesbgjler til sikring af ladestanderen se afsnit 5.14.1.

e Niveaufri adgang til ladestander. Bgr udformes som udvendig eller kombineret rampe, for at
sikre et betjeningsomrade med haldning jeevnfgr afsnit 5.3.2.

e Betjeningsomrade ved ladestandere. Der skal sikres et repos-/omrade ved ladestander, som
sikrer, at standeren kan benyttes af personer i kgrestol, se desuden afsnit 5.14.1.

e Adgang til offentligt tilgaengelig ladestander, skal vaere minimum 1,3 meter (Krav jeevnfor
BR18), se desuden afsnit 5.14.1.

5.14.1 Ladestandere

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer, der bruger hjeelpemidler pa hjul,
samt synshandicappede.

Ladestandere er et brugerbetjent anlaeg, som er omfattet af bygningsreglementet. De skal
opsaettes, sa brugerne kan betjene dem ved egen hjalp. Dette geelder bade selve standeren, men
ogsa adgangen hertil. Nedenstaende krav gaelder for alle offentligt tilgeengelige ladestandere, og
dermed ikke kun ladestandere for handicapparkering.

Bekendtggrelse om bygningsreglementet 2018 (BR18), §159:

Brugerbetjente anlaeg, herunder indkast til affaldssystemer, IT-standere, betalings- og
selvbetjeningsautomater og lignende anleeg med offentligt tilgeengelige servicefunktioner, skal
opsaettes, sa brugerne kan betjene dem ved egen hjalp. Kravet anses som opfyldt, nar det
brugerbetjente anleeg er projekteret og installeret saledes, at:

1) Adgangsarealet frem til anleegget er mindst 1,30 m bredt og niveauforskelle i dette areal er
udlignet.

2) Anlaegget er placeret i en hgjde, sa det kan benyttes af brugerne ved egen hj=lp eller ved, at det
kan haeves og seenkes

Kilde: BEK nr. 1399 af 12/12/2019
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Safremt der etableres beskyttelsesbgjler til sikring af ladestanderen, skal det sikres, at de ikke
hindrer brug af ladestanderen jeevnfgr BR18 §159.

Det bgr sikres, at der udformes handicapparkeringspladser ved ladestationer.

Ladestandere langs fortovskanten bgr placeres i inventarzonen mellem gangbane og kgrebane, sa
ladekablerne kan ligge pa jorden uden at spaerre for gangbanen og udggre en faldrisiko. Ved
placering af ladestandere i inventarzone, bgr det sikres at inventarzone er bred nok, sa stander og
kabler ikke optager areal pa gangbanen.

Er der behov for, at ladekabler skal traekkes pa tvaers af gangbanen, skal det ske pa sddan en made,
at gaende ikke kan snuble i ledningen og kgrestolsbrugere kan passere niveaufrit. Dette kan for
eksempel ggres ved hjzlp af en oplukkelig skinne, med skridsikker overflade, nedlagt i
belagningen.

Se desuden handbogen om ”Planlaegning og etablering af ladeinfrastruktur til elbiler”.

5.14.2  Parkering af trehjulede cykler og elscootere

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer, der bruger hjselpemidler pa hjul.
Ved stgrre cykelparkeringsanlzeg eller ved sarlige rejsemal for eksempel togstationer, biblioteker
og lignende, bgr der sikres parkering til trehjulede cykler og elscootere. Pladserne bgr placeres sa

teet pa indgangen som muligt og gerne vaere overdaekket, se figur 5.48.

Se desuden handbogen om ”Anlaeg for parkering og standsning i byer”.
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5.15 Gadeinventar

5.15.1 Baenke

Anbefalinger i dette afsnit omhandler saerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedszettelse
uden behov for hjeelpemidler, personer, der bruger hjelpemidler uden hjul, personer med anden
sansemeaessig funktionsnedsaettelse samt personer med kognitiv funktionsnedseettelse.

Der anbefales, at der etableres siddemuligheder for hver 100 meter pa befeerdede fodgaengerstrgg.

Desuden anbefales det at etablere siddemuligheder ved pladser, legepladser og grenne omrader,
hvor ophold naturligt vil forega.

Visuel kontrast
Rygleen

—Plads til siden
|~ Materiale med
Sae.de- lav varmelednings-
hgjde evne

Saede- 6/
\V dybde \

Armlaen

/

-

Plads foran Q Benplads !
vt.
\ affaldskurv

Figur 5.49 Eksempel pa baeenk med ryglaen, armlaen, plads til evt. barnevogn, kgrestol eller rollator til
siden, plads til benene foran og under siddefladen. Placering af evt. affaldskurv i forleengelse af
baenk. Anbefalede dimensioner er vist nedenfor.

Banke anbefales udfgrt med:

e Szededybde 40-45 cm

o Sadehgjde 45-48 cm. Hvis der placeres mere end en enkelt bank, bgr nogle af baenkene have
en sedehgjde pa omkring 40 cm.

e Armleen placeret 22 - 30 cm over sxdet

e Rygleen med en haldning pa 105-110°

e Materiale med lav varmeledningsevne. Be&nk og armlaen udfgres i et materiale med lav
varmeledningsevne og varmekapacitet, for eksempel trae, plast eller komposit

e Visuel kontrast pa baenk til omgivelserne

e Plads foran i jeevn belaegning til fadder, barnevogn eller rollator

e Plads til siden i jaevn belaegning til barnevogn, rollator eller person i kgrestol, sa gaende og
kgrestolsbrugere kan sidde ned og holde hvil samtidig

e Benplads under banken af hensyn til, nar personer skal rejse sig op

e Affaldskurv placeret i modsat ende af baenk i forhold til pladsen til barnevogn, kgrestol mv.
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Mindst en tredjedel af siddemulighederne i et omrade bgr udfgres som beskrevet ovenfor.

Ved placering af baenke, bgr behovene for personer med kognitiv funktionsnedsaettelse tilgodeses.
Dette sker ved at placere bankene i rolige omgivelser og gerne vendt vaek fra aktiviteter.

5.15.2 Borde og plinte

Anbefalinger i dette afsnit omhandler saerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedszettelse
uden behov for hjzelpemidler samt personer, der bruger hjelpemidler pa hjul.

Borde og plinte anbringes pa plan, fast og jeevn belagning. Jaevn belaegning skal ogsa forbinde
gangsti og bordopstilling.

Ved borde bgr der sikres et frirum under bordpladen pa 0,70 meter i hgjden i en dybde pa
minimum 0,60 meter, sa personer i kgrestol kan sidde med benene ind under bordet. Ved borde
med faste baenke kan det sikres for bordenden eller ved siden, hvor bordpladen forlaenges med ca.
70 cm ud fra banken, sa en person i kgrestol kan side ved siden af en person, der sidder pa
banken.

Banken kan ogsa forlaenges ud over bordkanten til brug for gangbesveerede, som har brug for
ekstra benplads.

Ved siden af banken etableres plads til en kgrestol, el-scooter, barne-/klapvogn mm. Den
befaestede plads dimensioneres til en el-scooter, som har malene 0,70 x 1,5 meter.

5.15.3 Stibomme

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer, der bruger hjeelpemidler pa hjul,
samt synshandicappede.

Der kan veere behov for at deempe cyklisters og knallerters fart med stibomme, for eksempel ved
stikrydsninger, udmundinger i veje og fgr kryds. Afstanden mellem de to forskudte bomme vaelges

ud fra en prioritering af fartdeempning og fremkommelighed for cyklister.

Stibomme bgr placeres og udformes sa disse kan passeres af personer med trehjulede cykler,
kgrestole eller barnevogne mv.

Bommene bgr vaere belyste og have god visuel kontrast. Nederste del af bommen skal placeres sa
lavt, sa den opfattes i tide med en mobilitystok. Bommene kan af sikkerhedsmaessige grunde

udformes fjedrende og afrundede.

Ved at vaelge afstande mellem bomme svarende til fartdaeempning vil ogsa stgrre motionscykler for
personer med handicap kunne passere stibommene.

For dimensionering af stibomme se handbogen om “Fartdeempere”.
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5.15.4 Informationsskilte

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedsaettelse
uden behov for hjelpemidler, personer, der bruger hjaelpemidler pa hjul, synshandicappede samt
personer med kognitiv funktionsnedsaettelse.

= = Departures =
Kontrastfarve —1 ya Bﬁ Train
info A &5 Bus
Taktil tekst \—Bogstavhgjde
og symboler Visuelle symboler s

VI SR

Frihgjde under skilte
Information i laesehgjde

R)
Ly

Kanter eller hjgrner —

7

Figur 5.50 Eksempel pd placering af information

Det anbefales, at informations- og orienteringsskilte, sdsom tavler for afgangstider for busser,
turistinformation mv. bgr udformes efter fglgende anbefalinger:

¢ Information i laesehgjde. Information pa skilte eller en orienteringsskilte anbringes 1,4 - 1,6
meter over terrzen.

e Frihgjde under skilte, minimum 2,5 meter over leengere sammenhangende streek og minimum
2,2 meter ved kortere straekninger.

e Bogstavshgjde pa 25 mm, plus 10 mm for hver meter laeseafstand

e Kontrastfarve pa bogstaver jf. DS/CEN/TR 17621

e Visuelle symboler. Tekstinformation suppleres med visuelle symboler

e Kanter eller hjgrner, ma ikke stikke laengere ud end 100 mm.

e Taktil tekst og symboler. Tekst og symboler ggres taktile (ophgjede og fglbare). Suppleres med
punktskrift.
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5.15.5 Brugerbetjent anleeg og udstyr

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedsaettelse
uden behov for hjeelpemidler, personer, der bruger hjeelpemidler pd hjul, synshandicappede, dgve
og hgreheemmede, personer med anden sansemaessig funktionsnedseettelse samt personer med
kognitiv funktionsnedszettelse.

Information gennem
mere end en sensorisk

Hgjde sa anlaeg — kol
ana

kan benyttes af Krav til lysstyrke, kontrast,
brugerne ved forstgrrelse og farver
egen hjzlp ~ 6’

=) B © -

7

—Undga krav om

R . I_3 stor raekkevidde
og styrke
)
L Krav til bredde af Produktet anvendeligt for
adgangsareal og udligning personer med handicap

af niveauforskelle

Figur 5.51 Eksempler pa krav til brugerbetjent udstyr, som er omfattet af lov om
tilgaengelighedskrav til produkter og services.

Brugerbetjent anlaeg og udstyr udformes efter fglgende krav:

e Hgjde sa anlaegget kan benyttes af brugerne ved egen hjalp. Se BR18 og DS EN 301549.

e Krav til bredde af adgangsareal og udligning af niveauforskelle. Se BR18 og DS EN 301549.
e Produktet anvendeligt for personer med handicap. Se LOV nr. 801 af 07/06/2022

¢ Information gennem mere end en sensorisk kanal. Se LOV nr. 801 af 07/06/2022

o Krav til lysstyrke, kontrast, forstgrrelse og farver. Se LOV nr. 801 af 07/06/2022

e Undga krav om stor raekkevidde og styrke. Se LOV nr. 801 af 07/06/2022.

Brugerbetjente anlaeg er omfattet af bygningsreglementet. Brugerbetjente anlaeg, herunder indkast
til affaldssystemer, IT-standere, betalings- og selvbetjeningsautomater og lignende anlaeg med
offentligt tilgaengelige servicefunktioner, skal opszettes, sa brugerne kan betjene dem ved egen
hjelp. Dette gzelder ogsa for tankstandere og el-ladestandere.

Bekendtggrelse om bygningsreglementet 2018 (BR18), §159:

Brugerbetjente anlaeg, herunder indkast til affaldssystemer, IT-standere, betalings- og
selvbetjeningsautomater og lignende anleeg med offentligt tilgeengelige servicefunktioner, skal
opsaettes, sa brugerne kan betjene dem ved egen hjalp. Kravet anses som opfyldt, nar det
brugerbetjente anlaeg er projekteret og installeret saledes, at:

1) Adgangsarealet frem til anleegget er mindst 1,30 m bredt og niveauforskelle i dette areal er
udlignet.

2) Anlaegget er placeret i en hgjde, sa det kan benyttes af brugerne ved egen hjlp eller ved, at det

kan haeves og sa&nkes
Kilde: BEK nr. 1399 af 12/12/2019
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Brugerbetjent udstyr vil desuden veere omfattet af lov om tilgaengelighedskrav til produkter og
tjenester. Det betyder, at for eksempel selvbetjeningsautomater i fremtiden skal opfylde konkrete
krav til forstdelighed, maksimal raekkeafstand, betjeningshgjder, funktion sammen med
kompenserende udstyr, visuel kontrast m.v. Produkterne vil normalt ogsa skulle placeres pa en
tilgeengelig rute pa savel vejarealer og bygningsmatrikler. Disse udvidede regler har dog fgrst
virkning for produkter m.v. der handles fra og med 28. juni 2025.

5.15.6  Standere og steler

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer, der bruger hjselpemidler pa hjul,
og synshandicappede.

Begreenset bredde
Hojde eller diameter

1oV ¢]] |

— Fri passage

Visuel kontrast

Figur 5.52 Eksempel pa standere med fribredde for passage, dimensioner, som ikke skjuler for
eksempel bgrn, og med visuel kontrast til baggrund.

Det anbefales, at standere og steler udformes efter fglgende anbefalinger:

e Fri passage pa mindst 1,0 meter

e Hgjde pa mindst 1,0 meter

e Diameter pa mellem 10-30 cm

e Visuel kontrast til omkringliggende belaegning. Alternativt kan standere, sgjler og lign. ved
gangarealer forsynes med to ca. 15 cm brede band i afvigende farve anbragt med underkant i
hhv. 0,8 og 1,6 meter over terrzen.

o Begranset bredde og diameter af hensyn til synlighed af for eksempel bgrn

e Evt. med belysning

5.15.7  Kunst og vandkunst pa pladser

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos synshandicappede.

Et offentligt kunstvaerk kan vaere et vartegn eller have en identitetsforstaerkende effekt pa en
plads. Et kunstveerk eller vandkunst kan fungere som retningsgivende element for personer, der er
blinde eller svagsynede, forbi det enten kan hgres eller ses tydeligt. Kunstvaerker og vandkunst ma

ikke medfgre en sikkerhedsrisiko for personer med en funktionsnedszettelse, og derfor placeres
disse udenfor gangbaner.
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Vandanlaeg udformes saledes:

e Jaevn, fast og skridsikker belaegning omkring vandkunsten

e Ophgjet ring af for eksempel brosten, som advarer blinde eller svagsynede mod at falde i
vandet

e Vanddybde pa hgjst 20 cm

e Velbelyst, sa den ikke udggr en snublerisiko i mgrke.

5.15.8 Affaldsbeholdere
Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer, der bruger hjeelpemidler pa hjul.

Affaldsbeholdere skal udformes sa kgrestolsbrugere kan benytte dem. Det anbefales, at
affaldsbeholderens indkast placeres i en hgjde pa 70-85 cm malt fra terraen til underkant af
indkastet. Arealet foran affaldsbeholdere skal have en fast, jaevn belaegning.

| forbindelse med bygningsmatrikler findes der detaljerede krav og vejledning i
bygningsreglementet til affaldssystemer, sa brugerne ved egen hjalp kan komme frem til og
anvende systemets funktioner. Dette omfatter ogsa adgang for andre brugergrupper end
kgrestolsbrugere. Der henvises til bygningsreglementets bestemmelser og vejledning om
affaldssystemer.

5.15.9 Toiletter

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedsaettelse
uden behov for hjeelpemidler, personer, der bruger hjeelpemidler pd hjul, synshandicappede og
personer med anden sansemeaessig funktionsnedsaettelse.

Toiletter med offentlig adgang vil efter bygningsreglementet skulle opfylde en raekke
tilgeengelighedskrav. Kravene gelder bade ved nyopfgrelse og ved ombygninger, og handler isaer
om adgangsforhold, forrum, mangvrearealer og indretning. Se bygningsreglementet om indretning
af offentligt tilgaengelige bygninger og wc-rum samt anvisningerne i SBI 272.

5.15.10 Belysning

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer, der bruger hjelpemidler pa hjul
og synshandicappede.

Belysning udformes generelt jf. handbogen om "Vejbelysning”.

Fodgaengeromrader belyses sadan, at det er trygt at faerdes i dem. Langs straekninger etableres
belysningen sa den er jeevn, og har et blgdt lys. Stikrydsninger, stibomme, trapper og ramper
belyses steerkest, hvilket gger trygheden for alle. Saerligt for personer med nedsat syn er det en stor
hjelp, at gangbaner, trapper og ramper er tilstraekkeligt belyst.

Belysning kan vaere retningsgivende. Lygter og udendgrs lamper bgr anbringes i samme side af

stien, og placeret udenfor gangarealet. Dermed virker belysningen retningsorienterende.
Belysningsarmaturer opstilles med en relativ lille afstand pa 10 meter eller mindre.

84 JULl 2023



TRAFIKAREALER | BY- OG LANDOMRADER FARDSELSAREALER FOR ALLE

Belysningen ma ikke veere bleendende. Afskaermede lyskilder er med til at sikre, at lyset ikke
blaender. Belysningen bgr desuden tilretteleegges, sa overgangen fra steerkt lys til mgrke undgas.

Ved placering af lyskilden skal der tages hensyn til mulige gener for beboere omkring
fodgaengeromradet, og utilsigtet skyggevirkning skal undgas. Specielt skal den indbyrdes placering
af beplantning og belysning overvejes ngje, ogsa med hensyntagen til en fuldt udvokset
beplantning.

Belysningsanlaeg udformes saledes:

e Belysningsstandere placeres uden for gangbaner. Ved fodgaengerfelter og stikrydsninger kan
belysningsstandere benyttes som markering af retningsandringer for synshandicappede

e Hvor belysningsstandere placeres i gangbanen, bgr disse markeres med kontrastfarve

e Belysningsniveauet bgr fglge vejledningerne i handbogen om “Vejbelysning”. Det skal sikres, at
ingen steder er mgrke og utrygge

e Belysning kan bruges aktivt som visuel ledelinje.

5.16 Beplantning

Anbefalinger i dette afsnit omhandler szerligt behov hos personer, der bruger hjselpemidler pa hjul,
personer med kognitiv funktionsnedseettelse og personer med astma eller allergi.

Beplantning indarbejdes efter fglgende retningslinjer:

e Der vlges planter med insektbestgvning frem for vindbestgvning

e Der sikres en frihgjde pa minimum 2,5 meter over l&engere sammenhangende strek og
minimum 2,2 meter ved kortere straekninger for eksempel enkeltstaende traeer.

e Traeer med kogler og stort Igvfald bgr undgas ved gangarealer, da nedfaldne kogler eller Igv
kan give ujaevne gangbaner.

e Dufte fra planter og blomster kan vaere med til at understgtte orientering for
synshandicappede, men veere til gene for personer med allergi.

e Giftige eller meget tornede planter undgas af hensyn til bgrn og personer med kognitiv
funktionsnedsaettelse.

e Raslende Igv kan fungere som lydgiver og hjelpe synshandicappede med at orienterer sig

e Engraesrabat mod en jaevn belaegning — som fliser og asfalt — kan fungere som ledelinje. Haekke
er mindre egnede pga. risikoen for grene i gjenhgjde og risikoen for, at blindestokke sidder
fast.

e Planteri hgjbede er lettere at na for gangbesvaerede og personer i kgrestol, end planter i
terra@nniveau. En egnet hgjde er 0,6 meter.

Inden for traeer og buske er det isaer pollen fra hassel, el, elm birk og platan, der giver personer
med pollenallergi problemer i Danmark. Det er ikke ualmindeligt, at personer med allergi over for
birkepollen ogsa far hgfebersymptomer pga. pollen fra andre vindbestgvende trzeer.

Generelt er det en god idé at vaelge planter med insektbestgvning frem for vindbestgvning. Der
findes blandt andet foraedlede insektbestgvede ask, men nogle af dem har meget steerkt lugtende
blomster — for eksempel Fraxinus ornus —som kan genere personer med astma eller fglsomme
luftveje. Veelg i stedet en insektbestgvet ask uden staerkt lugtende blomster.

Alternativt kan det vaelges at plante traeer, der blomstrer sent i deres liv. For eksempel blomstrer
ask og bag f@rst, nar de er 20-30 ar gamle.
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5.17 Vejarbejde

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedsaettelse
uden behov for hjelpemidler, personer, der bruger hjeelpemidler pé hjul, personer, der bruger
hjeelpemidler uden hjul, synshandicappede samt personer med kognitiv funktionsnedseettelse.

Vejarbejde markeres tydeligt bade fysisk og visuelt ved hjzelp af afmaerkning og afspaerring jf.
handbogen om ”Afmaerkning af vejarbejder m.v.”.

For blinde eller personer med staerkt nedsat syn er det specielt vigtigt at opsaette markering, som
kan maerkes med mobilitystok.

Ved spaerrede gangbaner skal der etableres midlertidige gangbaner med en bredde pa minimum
1,0 meter i jeevn og skridsikker belaegning. Bredden afhaenger af trafikmaengden pa stedet. Ved
kantstensopspring anleegges midlertidigt asfaltrampe med haeldning pa maksimalt 100 %o (1:10).

Ved stilladsarbejde, der optager en del af gangbanen, omlagges en jeevn erstatningsgangbane forbi
stilladsarbejdet. Der sikres tilstraekkelig fringjde jf. handbogen om ”Afmaerkning af vejarbejder
m.v.”, og stilladset forsynes med kontrastfarve. Erstatningsvejen ma ikke forringe tilgaengeligheden
i forhold til forholdene fgr stilladset. Erstatningsvejen etableres, sa den er tilgeengelig. Graden af
tilgeengelighed kan imidlertid tilpasses til projektets stgrrelse og varighed. Ved langvarigt
anlaegsarbejder kan der anlaegges ledelinjer i termoplast.

Af hensyn til personer med kognitiv funktionsnedszettelse bgr omveje mv. afmaerkes tydeligt med
bade tekst og symboler. Isar er tydelig skiltning ved omlaegning af kollektiv trafik vigtigt.

5.18 Drift og vedligehold

Anbefalinger i dette afsnit omhandler seerligt behov hos personer med fysisk funktionsnedsaettelse
uden behov for hjeelpemidler, personer, der bruger hjeelpemidler pa hjul, personer, der bruger
hjeelpemidler uden hjul, synshandicappede samt personer med kognitiv funktionsnedseettelse.

Vedligeholdelse og drift af feerdselsarealer spiller en vigtig rolle i forhold til at sikre tilgeengelighed
for alle.

Belaegningsvedligeholdelse, snerydning og beskaering af beplantning er iszer afggrende for personer
med funktionsnedsaettelser. Drift og vedligehold af belagninger har stor betydning for bl.a.
kontrastfarver, ligesom hyppig drift af fuger mellem belagningssten er vigtig i forhold til at
opretholde jeevne belagninger. Herudover har faktorer som vedligeholdelse af belysning og
indbydende hvilemuligheder stor betydning for tryghed og komfort.

Ved planlaegning og udfgrelse af nye tiltag til forbedring af tilgaengeligheden er det afggrende, at
der i projektet er redegjort for den efterfglgende drift og vedligeholdelse samt for den ansvarlige
driftsorganisation. Ellers kan forbedringerne risikere at forfalde eller at blive gdelagt i forbindelse
med den senere drift. Kommunikation mellem og orientering af de forskellige fagomrader hos
vejmyndigheden er derfor af stor vigtighed.

Ved drift af vejanlaeg kan tilgaengeligheden sikres ved retablering af kantsten med anbefalet

lysning, anlaeg af taktile fliser efter opgravning af fortov og lign. Tilgeengelighed skal ikke kun skabes
gennem nyanlaeg, men ogsa integreres i driften.
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5.19 Handbogens anbefalinger fordelt pa brugergrupper

| dette afsnit ses en samlet oversigt over anbefalingerne i denne handbog fordelt pa hvilke
brugergrupper, anbefalingen seerligt retter sig imod.

uden behov for hjelpemidler
Dgve og hgrehaemmede

funktionsnedsaettelse
Personer med kognitiv

Synshandicappede
funktionsnedsaettelse

Allergikere

Tilgeengelighedsforudsaetninger

5.1 Tilgeengelighedsforudsaetninger X X X X X X X X
5.1.1 Vigtige rejsemal X X X X X X X X
5.1.2 Udpegning af szerlige brugergrupper X X X X X X X X
5..1.3 Ove.rordm.ede p:lnapper for X X X X X X X X
tilgeengelighed i omradet

5.1.4 Overordnede principper for den

fysiske udformning af tilgaengelige X X X X X X X X
Igsninger

5.1.5 Sammenhaenge til omkringliggende X X X X X X X X
arealer

5.1.6 Krydsningsbehov X X X X X X X X

Fodgeengeromrader

5.2 Fodgaengeromrader X X X X X X X X

Gangbaner og fortove ‘

5.3 Gangbaner og fortove X

5.3.2 Leengde- og tveerfald X

X
5.3.1 Bredde af gangbaner X
X
X

X | X | X | X

5.3.3 Overflade pa gangbane X

5.3.4 Afgraensning af gangbane

5.3.5 Kgbenhavnerfortove X

X | X | X | X | X
>
>

5.3.6 Delte stier
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Personer med fysisk funktionsnedsaettelse

uden behov for hjelpemidler
Personer, der bruger hjelpemidler pa hjul

Personer, der bruger hjelpemidler uden
Synshandicappede

Dgve og hgreheammede

Personer med anden sansemaessig
funktionsnedsaettelse

Personer med kognitiv
funktionsnedseaettelse

Allergikere

5.3.7 Shared Space

5.3.8 Gagader

5.3.9. Inventar pa fortove X

X | X | X
X | X | X | X

5.3.10 Vandrender

Ledelinjer, opmaerksomheds- og
retningsfelter

5.4 Ledelinje og opmaerksomheds- og

retningsfelter X

5.4.1 Naturlige ledelinjer X

5.4.2 Szerlige ledelinjer X

5.4.3 Opmarksomhedsfelter X

5.4.4 Retningsfelter X

5.4.5 Feelles anbefalinger for taktile X
elementer

5.4.6 Markering ved bomanlzaeg ved X X

klapbroer og jernbaneoverskaringer

Visuel kontrast

5.5 Visuel kontrast X

Fodgzengerkrydsninger, generelt

5.6 Fodgaengerkrydsninger, generelt X X X X X

Signalregulerede kryds og overgange

5.7.1 Fodgaengerfelt i signalreguleret kryds

X X X
5.7.2 Fodgaengeranmeldelse og lydsignal X X X X X
5.7.3 Grgntid X X X
5.7.4 Genkendelige symboler X X X
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Personer med fysisk funktionsnedsaettelse
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5.7.5 Retningsfeltets betydning X
5.7.6 Detailudformninger af belaegninger X X
og kantsten
5.7.7 Midterhelle i signalreguleret kryds X X
5.7.8 Fritliggende signalreguleret
X X
fodgaengerfelt
5.7.9 Signalreguleret fodgaengerfelt over
k@grebane uden signalregulering over X X
cykelsti
5.7.10 Cykelshunt X X

Fodgaengerfelter uden signalregulering

5.8.1 Ikke-signalregulerede

fodgaengerfelter X X
5.8.2 Fodgaengerfelt over vej ved delt sti X X
5.8.3 Fodgaengerfelt ved haevet flade X

Kryds og overgange uden fodgzengerfelt

5.9.1 Overkgrsel X X

5.9.2 Overgang over sidevej uden
X X
fodgaengerfelt
5.9.3 Fodgaengerkrydsning uden X X X

fodgaengerfelt pa vejstreekning

Rundkgrsler

5.10 Rundkgrsler X X X
Stoppesteder

5.11 Stoppesteder X X X X X X
5.11.1 Busstoppested ved vej X X X X X X
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Personer med fysisk funktionsnedsaettelse
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Personer, der bruger hjelpemidler uden
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5.11.2 BRT-stoppesteder (Bus Rapid X
Transit)
5.11.3 Letbaneholdeplads X
5.11.4 Leeskaerm X X X X
Terminaler
5.12 Trafikterminaler X X X X X X X
5.12.1 Forpladser til terminaler X X X X X X X
5.12.2 Mgdepunkter for assistance X X X X X X X

Ramper og trapper

5.13 Ramper og trapper X X X X

5.13.1 Ramper X X

5.13.2 Trapper X X

5.13.3 Handlister og veern X X X X

Parkering

5.14 Parkering X

X
5.14.1 Ladestandere X X
X

5.14.2 Parkering af trehjulede cykler og
elscootere

Gadeinventar

5.15.1 Baenke X

X X X X
5.15.2 Borde og plinte X X
5.15.3 Stibomme X X
5.15.4 Informationsskilte X X X X
5.15.5 Brugerbetjent anlaeg og udstyr X X X X X X
5.15.6 Standere og steler X X
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Personer med fysisk funktionsnedsaettelse
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Personer, der bruger hjelpemidler uden
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5.15.7 Kunst og vandkunst X
5.15.8 Affaldsbeholdere X
5.15.9 Toiletter X X X X
5.15.10 Belysning X X

Beplantning

5.16 Beplantning X X X

Vejarbejde
5.17 Vejarbejde X X X X X

Drift og vedligehold

5.18 Drift og vedligehold X X X X X

Figur 5.53 Angivelse af hvilke brugergrupper, der har szerlig gavn af anbefalingerne i delafsnittene
under afsnit 5.
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